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Airworthiness Directive 
AD No.:  2026-0183 

Issued: 23 September 2026 
Note: This Airworthiness Directive (AD) is issued by EASA, acting in accordance with Regulation 
(EU) 2018/1139 on behalf of the European Union, its Member States and of the European third 
countries that participate in the activities of EASA under Article 129 of that Regulation. 

This AD is issued in accordance with Regulation (EU) 748/2012, Part 21.A.3B. In accordance with Regulation (EU) 1321/2014 Annex I Part M.A.301, or 
Annex Vb Part ML.A.301, as applicable, the continuing airworthiness of an aircraft shall be ensured by accomplishing any applicable ADs. Consequently, 
no person may operate an aircraft to which an AD applies, except in accordance with the requirements of that AD, unless otherwise specified by the 
Agency [Regulation (EU) 1321/2014 Annex I Part M.A.303, or Annex Vb Part ML.A.303, as applicable] or agreed with the Authority of the State of Registry 
[Regulation (EU) 2018/1139, Article 71 exemption]. 

Design Approval Holder’s Name: 

Diamond Aircraft Industries GmbH 

Type/Model designation(s): 

DA 42, DA 42 M, DA 42 NG and  
DA 42 M-NG aeroplanes 

 

Effective Date: 07 October 2026 

TCDS Number(s): EASA.A.005 and EASA.A.513 

Foreign AD: Not applicable 

Supersedure: None 
 

ATA 04 – Time Limits / Maintenance Checks – Airworthiness Limitations Section – 
Amendment 
 

 

Manufacturer(s): 
Diamond Aircraft Industries (DAI) GmbH (Austria), Diamond Aircraft Industries Inc. (Canada), 
CETC Wuhu Diamond Aircraft Manufacture Co. (China) 
 
Applicability: 
DA 42, DA 42 M, DA 42 NG and DA 42 M-NG aeroplanes, all serial numbers. 
 
Definitions: 
For the purpose of this AD, the following definitions apply: 
 
The AMM-TR: DAI Temporary Revision (TR) of the Airplane Maintenance Manual (AMM) AMM-TR-
MÄM 42-1368. 
 
The MSB: DAI Mandatory Service Bulletin (MSB) MSB 42-152 / MSB 42NG-100 (published as a single 
document), which refers to DAI Work Instruction (WI) WI-MSB 42-152 / WI-MSB 42NG-100 
(published as a single document) and to the AMM-TR. 
 



EASA AD No.: 2026-0183 

  

 TE.CAP.00110-012 © European Union Aviation Safety Agency. All rights reserved. ISO9001 Certified. 
 Proprietary document. Copies are not controlled. Confirm revision status through the EASA-Internet/Intranet. 

 
An agency of the European Union 

Page 2 of 4 

The ALS: Chapter 04, Airworthiness Limitations (ALS), of DAI DA 42 Series AMM document 7.02.01 
or DA 42 NG AMM document 7.02.15, as applicable depending on aeroplane model, both at revision 
6; and the MSB. 
Or Chapter 04, ALS, of a later revision of the applicable AMM, which includes the AMM-TR. 
 
The AMP: The Aircraft Maintenance Programme (AMP) contains the tasks on the basis of which the 
scheduled maintenance is conducted to ensure the continuing airworthiness of each operated 
aircraft. For aircraft operated under EU regulations, the operator or the owner ensures compliance 
with the AMP as stipulated in Commission Regulation (EU) 1321/2014. 
 
New and/or more restrictive tasks and limitations: This includes all tasks and limitations that are 
new and all tasks for which a threshold or interval was reduced, which were introduced into  
the ALS, as defined in this AD, since the previous ALS revision that is currently incorporated in the 
AMP. 
 
Reason: 
The airworthiness limitations and certification maintenance instructions for DAI DA 42 aeroplanes, 
which are approved by EASA, are currently defined and published in Chapter 04 of DAI AMM 
documents 7.02.01 and 7.02.15. These instructions have been identified as mandatory for 
continued airworthiness. 
 
Failure to accomplish these instructions could result in an unsafe condition. 
 
Since the initial certification of the DA 42, DAI published various revisions of these ALS documents, 
currently at revision 6. DAI also published the AMM-TR and the MSB, introducing a life limit for the 
gas spring of the passenger door latching mechanism. 
 
For the reason described above, this AD requires accomplishment of the actions specified in the 
ALS. 
 
Required Action(s) and Compliance Time(s): 
Required as indicated by this AD, unless the action(s) required by this AD have been already 
accomplished: 
 
Maintenance Tasks and Replacement of Life Limited Parts: 
(1) From the effective date of this AD, accomplish the following actions, as specified in the ALS, as 

applicable to aeroplane model and depending on aeroplane configuration: 
 

(1.1) Replace each component before exceeding the applicable life limit, and 
 
(1.2) Within the thresholds and intervals accomplish all applicable maintenance tasks. 

 
Corrective Action(s): 
(2) In case of finding discrepancies during accomplishment of any task as required by paragraph (1) 

of this AD, within the compliance time specified in the ALS, accomplish the applicable corrective 
action(s) in accordance with the applicable DAI maintenance documentation. If no compliance 
time is identified in the ALS, accomplish the applicable corrective action(s) before next flight. If 

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:02014R1321-20210518&qid=1625821730343&from=en
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a detected discrepancy cannot be corrected by using existing DAI instructions, before next 
flight, contact DAI for approved instructions and accomplish those instructions accordingly. 

 
AMP Revision: 
(3) Within 12 months after the effective date of this AD, revise the approved AMP by incorporating 

the limitations, tasks and associated thresholds and intervals described in the ALS, as applicable 
to aeroplane model and depending on aeroplane configuration. 

 
Credit: 
(4) If, before the effective date of this AD, the AMP has been revised to incorporate the 

maintenance tasks and life limitations as specified in a previous ALS revision, that action 
ensures the continued accomplishment of those tasks and limitations. 
 
Consequently, for an aeroplane to which that AMP applies, it is acceptable to accomplish the 
new and/or more restrictive tasks and limitations as specified in the ALS, as applicable to 
aeroplane model and depending on aeroplane configuration, within the compliance times as 
specified in the ALS, to comply with paragraph (1) of this AD. 

 
For that AMP, it is acceptable to incorporate the new and/or more restrictive tasks and 
limitations as specified in the ALS, as applicable to aeroplane model and depending on 
aeroplane configuration, into the AMP to comply with paragraph (3) of this AD. 
 

Recording AD Compliance: 
(5) When the AMP of an aeroplane has been revised as required by paragraph (3) or (4) of this AD, 

as applicable, that action ensures continued accomplishment of the tasks and limitations as 
required by paragraphs (1) and (2) of this AD for that aeroplane. Consequently, after revising 
the AMP, as required by paragraph (3) or (4) of this AD, as applicable, it is not necessary that 
accomplishment of individual action is recorded for demonstration of AD compliance on a 
continued basis. 

 
Ref. Publications: 
DAI MSB 42-152 / MSB 42NG-100 (published as a single document) original issue dated  
04 August 2026. 
 
DAI WI-MSB 42-152 / WI-MSB 42NG-100 (published as a single document) original issue dated  
04 August 2026. 
 
DAI AMM-TR-MÄM 42-1368 Initial issue dated 2 February 2026. 
 
DAI DA 42 Series AMM 7.02.01 Revision 6 dated 17 March 2025. 
 
DAI DA 42 NG AMM 7.02.15 Revision 6 dated 12 May 2025. 
 
The use of later approved revisions of the above-mentioned documents is acceptable for 
compliance with the requirements of this AD. 
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Remarks: 
1. If requested and appropriately substantiated, EASA can approve Alternative Methods of 

Compliance for this AD. 
 
2. This AD was posted on 24 August 2026 as PAD 26-096 for consultation until 21 September 

2026. No comments were received during the consultation period. 
 
3. Enquiries regarding this AD should be referred to the EASA Safety Information Section, 

Certification Directorate. E-mail: ADs@easa.europa.eu. 
 
4. Information about any failures, malfunctions, defects or other occurrences, which may be 

similar to the unsafe condition addressed by this AD, and which may occur, or have occurred on 
a product, part or appliance not affected by this AD, can be reported to the EU aviation safety 
reporting system. This may include reporting on the same or similar components, other than 
those covered by the design to which this AD applies, if the same unsafe condition can exist or 
may develop on an aircraft with those components installed. Such components may be 
installed under an FAA Parts Manufacturer Approval (PMA), Supplemental Type Certificate 
(STC) or other modification. 

 
5. For any question concerning the technical content of the requirements in this AD, please 

contact: Diamond Aircraft Industries GmbH, Nikolaus-August-Otto-Straße 5, 2700 Wiener 
Neustadt, Austria. E-Mail: airworthiness-austria@diamondaircraft.com.  

mailto:ADs@easa.europa.eu
https://e2.aviationreporting.eu/reporting
https://e2.aviationreporting.eu/reporting
mailto:airworthiness-austria@diamondaircraft.com


1/3 

TRADUCTION DE COURTOISIE 
 

de la DIRECTIVE de NAVIGABILITE de l'EASA de référence 2026-0183 
 

 
Diamond Aircraft Industries GmbH  

 
Avions 

DA 42 , DA 42 M, DA 42 NG 

DA 42 M-NG 
 

Délais / Contrôles de maintenance – Section « Limitations de navigabilité » –

Modification  
 
 

DATE D’ENTREE EN VIGUEUR : 
7 Octobre 2026 
 
CONSTRUCTEUR(S) : 
Diamond Aircraft Industries (DAI) GmbH (Autriche), Diamond Aircraft Industries Inc. 

(Canada), CETC Wuhu Diamond Aircraft Manufacture Co. (Chine) 

 

APPLICABILITE : 
Avions DA 42, DA 42 M, DA 42 NG and DA 42 M-NG, tous les numéros de série (s/n)  
 
DEFINITIONS : 

Les définitions suivantes s'appliquent dans le cadre de cette CN : 

 

L'AMM-TR : Révision temporaire du Manuel de Maintenance de l’Aéronef (AMM) AMM-TR-

MÄM 42-1368 par Diamond Aircraft Industries. 

 

Le MSB : Les Bulletins de service obligatoire de DAI(MSB) MSB 42-152 / MSB 42NG-

100 (publiés en un seul document), faisant références aux Instructions de travail de 

DAI(WI) WI-MSB 42-152 / WI-MSB 42NG-100 (Publiés en un seul document) et à 

l’AMM-TR 

 

L’ALS : Chapitre 04, « Limitations de navigabilité » (ALS), du manuel d’entretien 

(AMM) du document 7.02.01 de la série DA 42 de DAI, ou du manuel d’entretien 

(AMM) de la série DA 42 NG, document 7.02.15, selon le modèle d’avion concerné, 

tous deux à la révision 6 ; et le MSB. 

Ou le chapitre 04, « Limitations de navigabilité » (ALS), d’une révision plus récente 

du manuel d’entretien (AMM) applicable, qui inclut l’AMM -TR. 

 

L’AMP : Le programme de maintenance des aéronefs (AMP) définit les tâches sur la 

base desquelles la maintenance programmée est effectuée afin de garantir le 

maintien de la navigabilité de chaque aéronef exploité. Pour les aéronefs exploités 

conformément à la réglementation de l'UE, l'exploitant ou le propriétaire veille au 

respect de l'AMP, comme le prévoit le règlement (UE) n° 1321/2014 de la 

Commission. 

 

Tâches et restrictions nouvelles et/ou plus strictes : Ceci inclut toutes les tâches 

et restrictions nouvelles, ainsi que toutes les tâches pour lesquelles un seuil ou un 

intervalle a été abaissé, qui ont été introduites dans l'ALS, tel que défini dans cette 

CN, depuis la précédente révision de l'ALS actuellement intégrée dans l'AMP.  
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RAISON : 

Les limitations de navigabilité et les instructions de maintenance de certification pour 

les avions DA 42 de DAI, approuvées par l’EASA, sont actuellement définies et 

publiées au chapitre 04 des documents 7.02.01 et 7.02.15 de l’AMM de DAI. Ces 

instructions ont été identifiées comme obligatoires pour le maintien de la navigabilité.  

 

Le non-respect de ces instructions pourrait entraîner une situation de danger.  

 

Depuis la certification initiale du DA 42, DAI a publié diverses révisions de ces 

documents ALS, dont la révision 6 est actuellement en vigueur. DAI a également 

publié l’AMM-TR et le MSB, introduisant une limite de durée de vie pour le ressort à 

gaz du mécanisme de verrouillage de la porte passager.  

 

Pour la raison décrite ci-dessus, cette consigne de navigabilité (CN) exige la mise en 

œuvre des mesures spécifiées dans l’ALS.  

 

ACTIONS ET DELAIS D’APPLICATION : 

Requises telles que précisées dans cette CN, sauf si ces actions requises par cette CN 

Urgente ont déjà été réalisées : 

 

Taches de maintenance et Remplacement des pièces a durée de vie limitée : 
(1) À compter de la date d'entrée en vigueur de cette CN, mettre en œuvre les mesures 

suivantes, telles que spécifiées dans la note d'information de sécurité (ALS), en 

fonction du modèle d'avion et de sa configuration : 

 

(1.1) Remplacer chaque composant avant d’atteindre la limite de durée de vie applicable, 

et 

(1.2) Effectuer toutes les opérations d'entretien applicables dans le respect des seuils et 

des intervalles prévus. 

Actions correctives :  
(2) En cas de constatation d’anomalies lors de l’exécution de toute tâche requise par le 

paragraphe (1) de cette CN, et dans le délai de mise en conformité spécifié dans l’ALS, 

mettez en œuvre la ou les mesures correctives applicables conformément à la 

documentation de maintenance DAI en vigueur. Si aucun délai de mise en conformité 

n’est indiqué dans l’ALS, mettez en œuvre la ou les mesures correctives applicables 

avant le prochain vol. Si une anomalie détectée ne peut être corrigée à l’aide des 

instructions existantes de DAI, contactez DAI avant le prochain vol afin d’obtenir des 

instructions approuvées et appliquez-les en conséquence.  

 

Révision de l’AMP : 

(3) Dans un délai de 12 mois suivant la date d'entrée en vigueur de cette CN, réviser l’AMP 

en y intégrant les limitations, les tâches ainsi que les seuils et intervalles associés 

décrits dans l’ALS, selon qu'ils s'appliquent au modèle d'avion et en fonction de la 

configuration de celui-ci. 

 

Crédit : 

(4) Si, avant la date d’entrée en vigueur de cette CN , l’AMP a été révisé afin d’y intégrer 

les tâches de maintenance et les limitations de durée de vie spécifiées dans une 

révision antérieure de l’ALS, cette mesure garantit la poursuite de la mise en œuvre 

de ces tâches et limitations. 
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Par conséquent, pour un avion auquel s’applique cet AMP, il est acceptable d’effectuer 

les nouvelles tâches et/ou les tâches plus restrictives ainsi que les limitations spécifiées 

dans l’ALS, selon qu’elles s’appliquent au modèle d’avion et en fonction de la 

configuration de l’avion, dans les délais de mise en conformité spécifiés dans l’ALS, 

afin de se conformer au paragraphe (1) de cette CN . 

 

Pour cet AMP, il est acceptable d’intégrer les nouvelles tâches et/ou les tâches plus 

restrictives ainsi que les limitations spécifiées dans l’ALS, applicables au modèle 

d’avion et en fonction de la configuration de l’avion, dans l’AMP afin de se conformer 

au paragraphe (3) de cette CN . 

 

Enregistrement de la conformité aux CN : 

(5) Lorsque l’AMP d’un avion a été révisé conformément aux dispositions des paragraphes 

(3) ou (4) de cette CN, selon le cas, cette mesure garantit le respect continu des tâches 

et des restrictions prévues aux paragraphes (1) et (2) de cette CN pour cet avion. Par 

conséquent, après révision de l’AMP, conformément aux paragraphes (3) ou (4) de 

cette CN, selon le cas, il n’est pas nécessaire de consigner l’exécution de chaque 

mesure pour démontrer la conformité continue à la CN. 

 
DOCUMENTS DE REFERENCE : 
 
MSB 42-152 / MSB 42NG-100 de DAI, publiés en un seul document, édition 
originale datée du 04 aout 2026. 
 
WI-MSB 42-152 / WI-MSB 42NG-100 de DAI, publiés en un seul document, édition 
originale datée du 04 aout 2026. 
 
AMM-TR-MÄM 42-1368 de DAI, édition originale datée du 02 février 2026. 
 
Document 7.02.01 de l’AMM pour les DA 42 Series, révision 6 daté du 17 mars 
2025. 
 
Document 7.02.15 de l’AMM pour les DA 42 NG, révision 6 daté du 12 mai 2025. 
 
L'utilisation de révisions approuvées ultérieurement des documents susmentionnés est 

acceptable pour la conformité aux exigences de cette CN . 
 
REMARQUES : 
 
[…] 
 


