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Airworthiness Directive 
AD No.:  2026-0125R1 

Issued: 30 June 2026 
Note: This Airworthiness Directive (AD) is issued by EASA, acting in accordance with Regulation 
(EU) 2018/1139 on behalf of the European Union, its Member States and of the European third 
countries that participate in the activities of EASA under Article 129 of that Regulation. 

This AD is issued in accordance with Regulation (EU) 748/2012, Part 21.A.3B. In accordance with Regulation (EU) 1321/2014 Annex I Part M.A.301, or 
Annex Vb Part ML.A.301, as applicable, the continuing airworthiness of an aircraft shall be ensured by accomplishing any applicable ADs. Consequently, 
no person may operate an aircraft to which an AD applies, except in accordance with the requirements of that AD, unless otherwise specified by the 
Agency [Regulation (EU) 1321/2014 Annex I Part M.A.303, or Annex Vb Part ML.A.303, as applicable] or agreed with the Authority of the State of Registry 
[Regulation (EU) 2018/1139, Article 71 exemption]. 

Design Approval Holder’s Name: 

Diamond Aircraft Industries GmbH 

Type/Model designation(s): 

DA 42, DA 42 M, DA 42 NG and  
DA 42 M-NG aeroplanes 

 

Effective Date: 01 July 2026 (same as original issue) 

TCDS Number(s): EASA.A.005 and EASA.A.513 

Foreign AD: Not applicable 

Revision: This AD revises EASA Emergency AD 2026-0125-E dated 29 June 2026. 
 

ATA 32 – Landing Gear – Nose Landing Gear Hydraulic Actuator Rod End – 
Inspection 
 

 

Manufacturer(s): 
Diamond Aircraft Industries GmbH (Austria), Diamond Aircraft Industries Inc. (Canada), 
CETC Wuhu Diamond Aircraft Manufacture Co. (China). 
 
Applicability: 
DA 42, DA 42 M, DA 42 NG and DA 42 M-NG aeroplanes, all serial numbers. 
 
Definitions: 
For the purpose of this AD, the following definitions apply: 
 
The SB: DAI Mandatory Service Bulletin (SB) MSB 42-154 / MSB 42NG-101 (published as a single 
document), which refers to the WI.  
 
The WI: Work Instruction (WI) WI-MSB 42-154 / WI-MSB 42NG-101 (published as a single 
document). 
 
Affected Part: Nose Landing Gear (NLG) hydraulic actuator rod end having Part Number (P/N)  
X11-0006-SMRCD10IRMR.7403 or P/N X11-0006-GARSW-10RR. 
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Serviceable Part: An affected part which is new (never previously installed on an aeroplane) or that, 
before installation, passed an inspection (no discrepancy detected) in accordance with the 
instructions of the WI. 
 
Reason: 
Occurrences were reported of uncommanded rudder deflection.  
 
Relevant investigation determined that a crack in the affected part could lead to failure of the NLG 
actuator and interference of the NLG hydraulic actuator with the rudder control system, forcing the 
rudder into left-hand deflection.  
 
This condition, if not detected and corrected, could lead to restricted rudder travel in Landing Gear 
(LG) retracted configuration, possibly resulting in reduced control of the aeroplane. 
 
To address this potential unsafe condition, DAI issued the SB and the WI, providing instructions for 
repetitive inspections of the affected part.  
 
For the reason described above, EASA issued AD 2026-0125-E to require repetitive inspections of 
the affected part, and, for certain aeroplanes, to prohibit accomplishment of intended  
go-around and touch and go, pending accomplishment of the initial inspection.   
 
Since that AD was issued, it has been determined that the applicability of paragraph (1) was 
incorrect. This AD is revised accordingly. 
 
This AD is still considered an interim action and further AD action may follow. 
 
Required Action(s) and Compliance Time(s): 
Required as indicated by this AD, unless the action(s) required by this AD have been already 
accomplished: 
 
Operational Limitation: 
(1) For aeroplanes which, on the effective date of this AD, accumulated more than 1 000 flight 

hours (FH) since first flight: Before next flight after the effective date of this AD, implement the 
operating limitation as defined in Appendix 1 of this AD. 

 
(2) Amending the AFM of an aeroplane by inserting a copy of Appendix 1 of this AD is an 

acceptable method to comply with the requirement of paragraph (1) of this AD for that 
aeroplane. 

 
(3) Following accomplishment of the initial inspection on an aeroplane, as required by paragraph 

(4) of this AD, the operating limitation, as required by paragraph (1) of this AD, is no longer 
required and the amendment of the AFM of that aeroplane, if accomplished as referenced in 
paragraph (2) of this AD, can be removed. 
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Repetitive Inspection(s): 
(4) Initially, within the compliance time as identified in Table 1 of this AD and, thereafter, at 

intervals not to exceed 4 000 flight cycles (FC) (see Note 1 of this AD), inspect the affected part 
in accordance with the instructions of the WI. 

 
Note 1: A non-cumulative tolerance of 5% may be applied to the 4 000 FC interval specified in 
paragraph (4) of this AD and to the 2 000 FC and 4 000 FC intervals specified in Table 1 of this AD to 
allow synchronization of the required inspections with other maintenance tasks, for which a 
noncumulative tolerance is already granted in the applicable Maintenance Manual. 
 

Table 1 – Compliance Time 

Aircraft FH accumulated on the effective 
date of this AD since first flight 

Compliance Time 

More than 4 000 
Within 5 FC after the effective date of this 

AD 

4 000 or less, and more than 1 000  
Within 50 FC after the effective date of 

this AD 

Up to 1 000 
Within 2 000 FC after the effective date of 

this AD 

n/a (Aircraft having a Statement of 
Conformity – EASA Form 52 or equivalent – 
issued on or after the effective date of this 

AD) 

Within 4 000 FC from the date of the 
Statement of Conformity 

 
Corrective Action(s): 
(5) If, during any inspection as required by paragraph (4) of this AD, any discrepancy is detected, as 

identified in the WI, before next flight, replace the affected part with a serviceable part in 
accordance with the instructions for the WI.  

 
(6) Replacing the NLG hydraulic actuator of an aeroplane with a NLG hydraulic actuator, equipped 

with a serviceable part, is an acceptable method to comply with the requirement of paragraph 
(5) of this AD for that aeroplane.  

 
Reporting: 
(7) Within 14 days after any inspection as required by paragraph (4) of this AD, or after the 

effective date of this AD, whichever occurs later, report the inspection results (including no 
findings for the first inspection only), to DAI. The WI provides instruction which are acceptable 
to comply with this requirement.  

 
Part(s) Installation: 
(8) From the effective date of this AD, it is allowed to install an affected part on an aeroplane, or 

any higher assembly equipped with an affected part, provided that the affected part is a 
serviceable part, as defined in this AD, and that, following installation, the affected part is 
inspected as required by this AD. 
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Ref. Publications: 
DAI MSB 42-154 / MSB 42NG-101 (published as a single document) original issue dated  
29 June 2026. 
 
DAI WI-MSB 42-154 / WI-MSB 42NG-101 (published as a single document), original issue dated  
29 June 2026. 
 
The use of later approved revisions of the above-mentioned documents is acceptable for 
compliance with the requirements of this AD. 
 
Remarks: 
1. If requested and appropriately substantiated, EASA can approve Alternative Methods of 

Compliance for this AD.  
 

2. Based on the required actions and the compliance time, EASA have decided to issue a Final AD 
with Request for Comments, postponing the public consultation process until after publication. 
All interested persons may send their comments, referencing the AD Number, to the E-mail 
address specified in below Remark 3, prior to 28 July 2026. Only if any comment is received 
during the consultation period, a Comment Response Document will be published in the EASA 
Safety Publications Tool, in a compressed (‘zipped’) file, attached to the record for this AD. 

 
3. Enquiries regarding this AD should be referred to the EASA Safety Information Section, 

Certification Directorate. E-mail: ADs@easa.europa.eu. 
 

4. Information about any failures, malfunctions, defects or other occurrences, which may be 
similar to the unsafe condition addressed by this AD, and which may occur, or have occurred on 
a product, part or appliance not affected by this AD, can be reported to the EU aviation safety 
reporting system. This may include reporting on the same or similar components, other than 
those covered by the design to which this AD applies, if the same unsafe condition can exist or 
may develop on an aircraft with those components installed. Such components may be 
installed under an FAA Parts Manufacturer Approval (PMA), Supplemental Type Certificate 
(STC) or other modification. 

 
5. For any question concerning the technical content of the requirements in this AD, please 

contact: Diamond Aircraft Industries GmbH, Nikolaus-August-Otto-Straße 5, 2700 Wiener 
Neustadt, Austria. E-Mail: airworthiness-austria@diamondaircraft.com. 

 
 
  

http://ad.easa.europa.eu/
http://ad.easa.europa.eu/
mailto:ADs@easa.europa.eu
https://e2.aviationreporting.eu/reporting
https://e2.aviationreporting.eu/reporting
mailto:airworthiness-austria@diamondaircraft.com
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APPENDIX 1 
 

AFM – OPERATING LIMITATIONS 
 
Do not accomplish intended Go-around with landing gear operation and intended Touch and Go. 
 
Note: Intended Go-around and Touch and Go includes Go-around and Touch and Go accomplished 
for training purpose, and any Go-around and Touch and Go not required to cope with unforeseeable 
operational circumstances    
 



TRADUCTION DE COURTOISIE 
 

de la DIRECTIVE de NAVIGABILITE de l'EASA de référence 2026-0125R1 
 

 

 
Diamond Aircraft Industries GmbH  

Avions DA 42, DA 42 M, DA 42 NG et 
DA 42 M-NG 

 
Train d'atterrissage – Extrémité de tige de l'actionneur hydraulique du train 

avant – Inspection 
 

DATE D’ENTREE EN VIGUEUR : 
01 Juillet 2026 
 
CONSTRUCTEUR(S) : 
Diamond Aircraft Industries GmbH (Autriche), Diamond Aircraft Industries Inc. 
(Canada), CETC Wuhu Diamond Aircraft Manufacture Co. (Chine). 
 
APPLICABILITE : 
Avions DA 42, DA 42 M, DA 42 NG et DA 42 M-NG, tous numéros de série. 

 

DEFINITIONS : 

Les définitions suivantes s'appliquent dans le cadre de cette CN : 

 

Le SB : Bulletin de service obligatoire (MSB) DAI MSB 42-154 / MSB 42NG-101 (publié sous 

la forme d'un document unique), qui fait référence au manuel d'instructions (WI). 

 

Le WI : Instruction de travail (WI) WI-MSB 42-154 / WI-MSB 42NG-101 (publiées sous la 

forme d'un document unique). 

 

Pièces concernées : Extrémité de tige d'actionneur hydraulique du train d'atterrissage avant 

(NLG) portant la référence (P/N) X11-0006-SMRCD10IRMR.7403 ou la référence (P/N) X11-

0006-GARSW-10RR. 

 

Pièce utilisable : Une pièce concernée qui est neuve (n'ayant jamais été installée auparavant 

sur un avion) ou qui, avant son installation, a fait l'objet d'une inspection (aucune anomalie 

détectée) conformément aux instructions de la fiche de travail (WI). 

 

RAISON : 

 

Des cas de déviation involontaire du gouvernail ont été signalés.  

 

L’enquête menée a permis de déterminer qu’une fissure dans la pièce concernée pouvait 

entraîner une défaillance de l’actionneur du train d’atterrissage principal (NLG) et une 

interférence de cet actionneur hydraulique avec le système de commande du gouvernail, 

forçant ainsi la gouverne de direction à se dévier vers la gauche.  

 

Si cette anomalie n’est pas détectée et corrigée, elle pourrait entraîner une limitation de la 

course de la gouverne de direction lorsque le train d’atterrissage (LG) est rentré, ce qui 

pourrait réduire la maîtrise de l’avion.  

 



Afin de remédier à cette situation potentiellement dangereuse, la société DAI a publié le SB 

et la notice d’instructions (WI), fournissant des instructions pour des inspections répétitives 

de la pièce concernée. 

 

Pour la raison décrite ci-dessus, cette CN impose des inspections répétitives de la pièce 

concernée et, pour certains avions, interdit l’exécution des manœuvres prévues de remise 

des gaz et de « touch and go », dans l’attente de la réalisation de l’inspection initiale. 

 

Cette CN est considérée comme une mesure provisoire et d’autres mesures de consigne de 

navigabilité pourraient suivre. 

 

ACTIONS ET DELAIS D’APPLICATION : 

Requises telles que précisées dans cette CN, sauf si ces actions requises par cette CN ont 

déjà été réalisées : 

 

 
Limitation d’exploitation : 

 (1)Pour les avions qui , à la date d’applicabilité de cette CN auraient accumulé plus de 1000 

heures de vol (FH) depuis le premier vol : Avant le prochain vol, après la date d’applicabilité 

de cette CN, mettre en œuvre la limitation d’exploitation telle que définie à l’annexe 1 de cette 

CN.  

 

(2) La modification du manuel de vol (AFM) d’un avion par l’insertion d’une copie de l’annexe 

1 de la présente consigne constitue une méthode acceptable pour se conformer à l’exigence 

du paragraphe (1) de la présente consigne pour cet avion.  

 

(3) Une fois l’inspection initiale d’un avion effectuée, conformément au paragraphe (4) de cette 

CN, la limitation d’exploitation prévue au paragraphe (1) de cette CN n’est plus requise et la 

modification du manuel de vol (AFM) de cet avion, si elle a été effectuée conformément au 

paragraphe (2) de cette CN, peut être supprimée. 

 
Inspection(s) périodique(s) :  

(4) Dans le délai de mise en conformité indiqué dans le tableau 1 de cette CN et, par la suite, 

à des intervalles ne dépassant pas 4 000 cycles de vol (FC) (voir la note 1 de cette CN), 

inspecter la pièce concernée conformément aux instructions de la fiche de travail (WI). 

 
Note 1 : Une tolérance non cumulative de 5 % peut être appliquée à l’intervalle de 4 000 FC 
spécifié au paragraphe (4) de la présente consigne de navigabilité, ainsi qu’aux intervalles de 
2 000 FC et 4 000 FC spécifiés dans le tableau 1 de la présente consigne de navigabilité, afin 
de permettre la synchronisation des inspections requises avec d’autres tâches de 
maintenance pour lesquelles une tolérance non cumulative est déjà accordée dans le manuel 
de maintenance applicable. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Heures de vol de l'aéronef accumulées à la 
date d'entrée en vigueur de cette CN 

Délai de mise en conformité 

Plus de 4 000 Dans un délai de 5 FC à compter de la date 
d'entrée en vigueur de cette CN 

4 000 ou moins, et plus de 1 000 Dans un délai de 50 FC à compter de la 
date d'entrée en vigueur de cette CN 

Jusqu'à 1 000 Dans un délai de 2 000 FC à compter de la 
date d'entrée en vigueur de cette CN 

Sans objet (Aéronefs disposant d'une 
déclaration de conformité – formulaire 52 

de l'EASA ou équivalent – délivrée à 
compter de la date d'entrée en vigueur de 

cette CN) 

Dans un délai de 4 000 FC à compter de la 
date de la déclaration de conformité 

 
 
 
 
Mesures correctives :  

(5) Si, au cours d’une inspection effectuée conformément au paragraphe (4) de cette CN une 

anomalie est détectée, telle qu’identifiée dans l’instruction de travail (WI), il convient, avant le 

prochain vol, de remplacer la pièce concernée par une pièce utilisable conformément aux 

instructions de la fiche de travail (WI).  

 

(6) Le remplacement de l’actionneur hydraulique NLG d’un avion par un actionneur 

hydraulique NLG équipé d’une pièce utilisable constitue une méthode acceptable pour se 

conformer à l’exigence du paragraphe (5) de cette CN pour cet avion.  

 

Déclaration :  

(7) Dans les 14 jours suivant toute inspection requise par le paragraphe (4) de cette CN, ou 

après la date d’entrée en vigueur de cette CN, la date la plus tardive étant retenue, déclarer 

les résultats de l’inspection (y compris l’absence de constatations pour la première inspection 

uniquement) à la société DAI. L'instruction de travail (WI) fournit des instructions acceptables 

pour se conformer à cette exigence. 

 

Installation des pièces :  
(8) À compter de la date d’entrée en vigueur de cette CN il est autorisé d’installer une pièce 
concernée sur un avion, ou sur tout sous-ensemble de niveau supérieur équipé d’une pièce 
concernée, à condition que la pièce concernée soit une pièce utilisable, telle que définie dans 
cette CN, et que, après installation, la pièce concernée soit inspectée conformément aux 
exigences de cette CN. 
 
 
DOCUMENTS DE REFERENCE: 
 
DAI MSB 42-154 / MSB 42NG-101 (publié sous la forme d'un document unique), 
édition originale datée du 29 juin 2026. 
 
DAI WI-MSB 42-154 / WI-MSB 42NG-101 (publié sous la forme d'un document 
unique), édition originale datée du 29 juin 2026. 
 
REMARQUES : 
 
[…] 
 


