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Airworthiness Directive 
AD No.:  2025-0220 

Issued: 10 October 2025 
Note: This Airworthiness Directive (AD) is issued by EASA, acting in accordance with Regulation 
(EU) 2018/1139 on behalf of the European Union, its Member States and of the European third 
countries that participate in the activities of EASA under Article 129 of that Regulation. 

This AD is issued in accordance with Regulation (EU) 748/2012, Part 21.A.3B. In accordance with Regulation (EU) 1321/2014 Annex I Part M.A.301, or 
Annex Vb Part ML.A.301, as applicable, the continuing airworthiness of an aircraft shall be ensured by accomplishing any applicable ADs. Consequently, 
no person may operate an aircraft to which an AD applies, except in accordance with the requirements of that AD, unless otherwise specified by the 
Agency [Regulation (EU) 1321/2014 Annex I Part M.A.303, or Annex Vb Part ML.A.303, as applicable] or agreed with the Authority of the State of Registry 
[Regulation (EU) 2018/1139, Article 71 exemption]. 

Design Approval Holder’s Name: 

DG AVIATION GmbH 

Type/Model designation(s): 

DG-1000T powered sailplanes 
 

Effective Date: 24 October 2025 

TCDS Number(s): EASA.A.072 

Foreign AD: Not applicable 

Supersedure: This AD supersedes EASA AD 2025-0112-E dated 14 May 2025. 
 

Flight Manual – Amendment 

ATA 71 – Powerplant – Operational Restriction 

ATA 11 – Placards and Markings – Placards – Installation 
 

 

Manufacturer(s): 
DG-Flugzeugbau GmbH 
 
Applicability: 
DG-1000T powered sailplanes, all serial numbers. 
 
Definitions: 
For the purpose of this AD, the following definitions apply: 
 
The SI: DG Aviation Service Information (SI) 116-25 issue 01.b. 
 
The TN: DG Aviation GmbH Technical Note (TN) No 1000/52. 
 
Affected propeller adapter ring: Propeller adapter ring having Part Number (P/N) 10 M 067 
version a or any earlier approved P/N. 
 
Improved propeller adapter ring: Propeller adapter ring having P/N 10 M 067 version b or any later 
approved P/N eligible for installation in accordance with DG Aviation instructions. 
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Groups:  
Group 1 powered sailplanes are those which have an affected propeller adapter ring installed. 
Group 2 powered sailplanes are those which are not Group 1 powered sailplanes.  
 
Note 1: Powered sailplanes modified in production in accordance with the instructions of the TN are 
Group 2 powered sailplanes, provided that no affected propeller adapter ring was installed on the 
powered sailplane after the delivery from production. 
 
Reason: 
Occurrences were reported of propeller separation from DG-1000T powered sailplanes. In both 
cases, the rubber of the damper element has sheared off completely. 
 
This condition, if not detected and corrected, could lead to damages of the structure and reduced 
control of the sailplane, as well as injury to people on the ground. 
 
To address this potential unsafe condition, DG Aviation issued a Flight Manual (FM) revision to 
prohibit engine operations and issued the SI to provide instructions to install “Motor INOP” 
placards. Consequently, EASA issued AD 2025-0112-E prohibiting the use of the sailplane’s 
powerplant. 
 
Since that AD was issued, DG Aviation developed design improvement of the propeller adapter ring 
safety mechanism and issued the TN making this modification available for in-service powered 
sailplanes. 
 
For the reasons described above, for powered sailplanes in pre-TN configuration, this AD retains the 
requirements of EASA AD 2025-0112-E, which is superseded, and introduces part installation 
restriction for powered sailplanes in post-TN configuration. 
 
Required Action(s) and Compliance Time(s): 
Required as indicated by this AD, unless the action(s) required by this AD have been already 
accomplished: 
 
Powerplant Restriction: 
(1) For Group 1 powered sailplanes: From 16 May 2025 [the effective date of EASA AD 

2025-0112-E] do not operate the powerplant of a powered sailplane. 
 
Additional Requirements: 
(2) For Group 1 powered sailplanes: Within 7 days after 16 May 2025 [the effective date of EASA 

AD 2025-0112-E] amend the powered sailplane FM in accordance with the instructions of the 
SI, inform all flight crews and, thereafter, operate the powered sailplane accordingly. 
 

(3) Concurrently with the FM amendment, as required by paragraph (2) of this AD, install “Motor 
INOP” placards in accordance with the instructions of the SI. 
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Credit: 
(4) Installation of “Motor INOP” placards accomplished before 16 May 2025 [the effective date of 

EASA AD 2025-0112-E] in accordance with the instructions of the SI at the original issue (01.a), 
is acceptable to comply with the requirement of paragraph (3) of this AD for that powered 
sailplane. 

 
Alternative Method of Compliance: 
(5) De-installation (removal) of the powerplant of a powered sailplane, in accordance with the 

instructions of the applicable DG-1000T Maintenance Manual, is an acceptable alternative 
method to comply with the requirements of paragraphs (2) and (3) of this AD for that powered 
sailplane. 

 
Optional Modification: 
(6) For Group 1 powered sailplanes: Following modification of a powered sailplane in accordance 

with the instructions of the TN, the requirements of paragraphs (1), (2) and (3) of this AD are 
not applicable for that powered sailplane, and the amendment of the powered sailplane FM 
and the “Motor INOP” placard, if previously installed, can be removed from that powered 
sailplane. After the modification, the powered sailplane becomes a Group 2 powered sailplane 
(see paragraph (7) of this AD). 

 
Part Installation: 
(7) For Group 2 powered sailplanes: From the effective date of this AD, do not install any affected 

propeller adapter ring on any powered sailplanes. 
 
Ref. Publications: 
DG Aviation SI 116-25 issue 01.a (original issue) dated 05 May 2025 or issue 01.b dated 12 May 
2025. 
 
DG Aviation GmbH TN No 1000/52 issue 01.b dated 08 October 2025. 
 
The use of later approved revisions of the above-mentioned documents is acceptable for 
compliance with the requirements of this AD. 
 
Remarks: 
1. If requested and appropriately substantiated, EASA can approve Alternative Methods of 

Compliance for this AD. 
 
2. Based on the required actions and the compliance time, EASA have decided to issue a Final AD 

with Request for Comments, postponing the public consultation process until after publication. 
All interested persons may send their comments, referencing the AD Number, to the E-mail 
address specified in below Remark 3, prior to 07 November 2025. Only if any comment is 
received during the consultation period, a Comment Response Document will be published in 
the EASA Safety Publications Tool, in a compressed (‘zipped’) file, attached to the record for this 
AD. 
 

3. Enquiries regarding this AD should be referred to the EASA Safety Information Section, 
Certification Directorate. E-mail: ADs@easa.europa.eu. 

http://ad.easa.europa.eu/
mailto:ADs@easa.europa.eu
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4. Information about any failures, malfunctions, defects or other occurrences, which may be 
similar to the unsafe condition addressed by this AD, and which may occur, or have occurred on 
a product, part or appliance not affected by this AD, can be reported to the EU aviation safety 
reporting system. This may include reporting on the same or similar components, other than 
those covered by the design to which this AD applies, if the same unsafe condition can exist or 
may develop on an aircraft with those components installed. Such components may be 
installed under an FAA Parts Manufacturer Approval (PMA), Supplemental Type Certificate 
(STC) or other modification. 

 
5. For any question concerning the technical content of the requirements in this AD, please 

contact: DG Aviation GmbH, Otto Lilienthal Weg 2, 76646 Bruchsal, Germany. 
Email: info@dg-aviation.de. 

 

https://e2.aviationreporting.eu/reporting
https://e2.aviationreporting.eu/reporting
mailto:info@dg-aviation.de


TRADUCTION DE COURTOISIE 
 

de la DIRECTIVE de NAVIGABILITE de l'EASA de référence 2025-0220 
 
 

DG AVIATION GmbH 
 

Planeurs motorisés DG-1000T 
 

Manuel de vol – Amendement 
Groupe motopropulseur – Restriction opérationnelle 
Plaquettes et marquages – Plaquettes – Installation 

 
 

DATE D’ENTREE EN VIGUEUR : 
 
24 octobre 2025 
 
CONSTRUCTEUR(S) : 
 
DG-Flugzeugbau GmbH 
 
APPLICABILITE : 

Planeurs motorisés DG-1000T, tous les numéros de série.  

 

DEFINITIONS : 

 

Les définitions suivantes s'appliquent dans le cadre de cette CN : 

 

Le SI : DG Aviation Service Information (SI) 116-25 numéro 01.b. 

 

La TN : DG Aviation GmbH Technical Note (TN) n° 1000/52. 

 

Bague d'adaptation d'hélice affectée : bague d'adaptation d'hélice portant le numéro de pièce (P/N) 

10 M 067 version a ou tout autre numéro de pièce P/N approuvé antérieur. 

 

Bague d'adaptation d'hélice améliorée : bague d'adaptation d'hélice portant le numéro de pièce P/N 

10 M 067 version b ou tout autre numéro de pièce approuvé ultérieur pouvant être installé 

conformément aux instructions de DG Aviation. 

 

Groupes : 

Les planeurs motorisés du groupe 1 sont ceux qui sont équipés d'une bague d'adaptation d'hélice 

affectée. 

 

Les planeurs motorisés du groupe 2 sont ceux qui ne font pas partie du groupe 1. 

 

Note 1 : Les planeurs motorisés modifiés en cours de production conformément aux instructions de la  

TN sont des planeurs motorisés du groupe 2, à condition qu'aucune bague d'adaptation d'hélice 

concernée n'ait été installée sur le planeur motorisé après sa livraison depuis l'usine. 

 

RAISON : 

Des cas de séparation de l'hélice ont été signalés sur des planeurs motorisés DG-1000T. Dans les deux 

cas, le caoutchouc de l'amortisseur s'est complètement détaché.  

 

Si ce problème n'est pas détecté et corrigé, il pourrait entraîner des dommages à la structure et une 

perte de contrôle du planeur, ainsi que des blessures aux personnes au sol.  



 

Pour remédier à cette situation potentiellement dangereuse, DG Aviation a publié une révision du 

manuel de vol (FM) interdisant le fonctionnement du moteur et a publié la SI fournissant des instructions 

pour installer des plaquettes « Motor INOP » (moteur hors service). En conséquence, L'EASA a publié 

la CN 2025-0112-E interdisant l'utilisation du groupe motopropulseur du planeur.  

 

Depuis la publication de cette CN, DG Aviation a mis au point une amélioration de la conception du 

mécanisme de sécurité de la bague d'adaptation de l'hélice et a publié la note technique (TN) rendant 

cette modification disponible pour les planeurs motorisés en service.  

 

Pour les raisons décrites ci-dessus, pour les planeurs motorisés dans leur configuration antérieure à la 
TN, cette CN maintient les exigences de la CN 2025-0112-E de l'EASA, qui est remplacée, et introduit 
une restriction d'installation de pièces pour les planeurs motorisés dans leur configuration postérieure 
à la TN. 
 
ACTIONS ET DELAIS D’APPLICATION : 
 
Requises telles que précisées dans cette CN, sauf si ces actions requises par cette CN ont déjà été 

réalisées : 

Restriction relative au groupe motopropulseur : 

(1) Pour les planeurs motorisés du groupe 1 : à compter du 16 mai 2025 [date d'entrée en vigueur de la 

CN 2025-0112-E], ne pas utiliser le groupe motopropulseur d'un planeur motorisé. 

Exigences supplémentaires : 

(2) Pour les planeurs motorisés du groupe 1 : dans les 7 jours suivant le 16 mai 2025 [date d'entrée en 

vigueur de la CN 2025-0112-E], modifier le manuel d'utilisation du planeur motorisé conformément aux 

instructions du SI, informer tous les équipages de conduite et, par la suite, utiliser le planeur motorisé 

en conséquence. 

(3) Parallèlement à la modification du FM, comme l'exige le paragraphe (2) de la CN, installer des 

plaques « Motor INOP » conformément aux instructions du SI. 

Crédit :  

(4) L'installation de plaquettes « Motor INOP » (moteur hors service) effectuée avant le 16 mai 2025 

[date d'entrée en vigueur de la CN 2025-0112-E] conformément aux instructions de la notice 

d'installation (SI) lors de sa publication initiale (01.a) est acceptable pour se conformer à l'exigence du 

paragraphe (3) de la CN pour ce planeur motorisé.  

Autre méthode de mise en conformité :  

(5) Le démontage (retrait) du groupe motopropulseur d'un planeur motorisé, conformément aux 

instructions du manuel d'entretien DG-1000T applicable, est une autre méthode acceptable pour se 

conformer aux exigences des paragraphes (2) et (3) de la CN pour ce planeur motorisé.  

Modification facultative :  

(6) Pour les planeurs motorisés du groupe 1 : après modification d'un planeur motorisé conformément 

aux instructions de la TN, les exigences des paragraphes (1), (2) et (3) de cette CN ne s'appliquent pas 

à ce planeur motorisé, et la modification du manuel d'entretien du planeur motorisé et la plaquette « 

Motor INOP » (moteur hors service), si elle était précédemment installée, peuvent être retirées de ce 

planeur motorisé. Après la modification, le planeur motorisé devient un planeur motorisé du groupe 2 

(voir paragraphe (7) de la CN).  

Installation de la pièce :  

(7) Pour les planeurs motorisés du groupe 2 : à compter de la date d'entrée en vigueur de cette CN, 

n'installez aucune bague d’adaptation d'hélice affectée sur aucun planeur motorisé. 



DOCUMENTS DE REFERENCE : 
 

DG Aviation SI 116-25 numéro 01.a (version originale) daté du 5 mai 2025 ou numéro 01.b daté du 12 

mai 2025. 

 

DG Aviation GmbH TN n° 1000/52 numéro 01.b daté du 8 octobre 2025. 

 

L'utilisation de révisions approuvées ultérieurement des documents susmentionnés est acceptable pour 

la conformité aux exigences de la présente CN. 

 
REMARQUES : 
 
[…] 

 
 

 

 

 


