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y E AS A Airworthiness Directive
o™ AD No.:  2025-0091

European Union Aviation Safety Agency Issued 23 Apr'I 2025
uea: |

Note: This Airworthiness Directive (AD) is issued by EASA, acting in accordance with Regulation
(EU) 2018/1139 on behalf of the European Union, its Member States and of the European third
countries that participate in the activities of EASA under Article 129 of that Regulation.
This AD is issued in accordance with Regulation (EU) 748/2012, Part 21.A.3B. In accordance with Regulation (EU) 1321/2014 Annex | Part M.A.301, or
Annex Vb Part ML.A.301, as applicable, the continuing airworthiness of an aircraft shall be ensured by accomplishing any applicable ADs. Consequently,
no person may operate an aircraft to which an AD applies, except in accordance with the requirements of that AD, unless otherwise specified by the

Agency [Regulation (EU) 1321/2014 Annex | Part M.A.303, or Annex Vb Part ML.A.303, as applicable] or agreed with the Authority of the State of Registry
[Regulation (EU) 2018/1139, Article 71 exemption].

Design Approval Holder’s Name: Type/Model designation(s):
DG Aviation GmbH DG-1000M powered sailplanes

Effective Date: 07 May 2025
TCDS Number: EASA.A.072
Foreign AD: Not applicable

Supersedure: None

ATA 71 - Power Plant — Engine Support Frame — Inspections / Modification
ATA 61 — Propeller — Propeller Assembly — Balancing

ATA 73 — Engine — Fuel and Control — Powerplant Controllers Software —
Modification

Manufacturer(s):
DG-Flugzeugbau GmbH

Applicability:
DG-1000M powered sailplanes, all serial numbers.

Definitions:
For the purpose of this AD, the following definitions apply:

The TN: DG Aviation Technical Note (TN) 1000-51 FE-29-01 Issue 01.d.
Affected part: Engine mount steel frame having Part Number (P/N) 10M112.
Serviceable part: An affected part which is new (never previously installed on any sailplane), or

a part that before installation has passed an inspection (no defect found) in accordance with the
instructions of the TN.
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EASA AD No.: 2025-0091

The old MM task: DG Aviation Maintenance Manual (MM) for DG-1000M, task 4.10.2 “Mounting
and tensioning of the drive belts”, issued before January 2025.

Reason:
Occurrences of the engine mount cracking, near the propeller head, were reported on DG 1000M
powered sailplanes.

This condition, if not detected and corrected, could lead to structural failure of the engine mount,
leading to a reduction in belt tension and consequent loss of power transmission to the propeller.

To address this potential unsafe condition, DG Aviation issued the TN, to provide inspection, repair
and modification instructions.

For the reason described above, this AD requires inspection and, depending on findings, repair and
modification of affected part(s).

Required Action(s) and Compliance Time(s):
Required as indicated by this AD, unless the action(s) required by this AD have been already
accomplished:

Inspection(s):

(1) Before next use of the engine or within 30 days after the effective date of this AD, whichever
occurs first, accomplish the inspection of the affected part in accordance with the instructions of
the TN.

(2) Before next use of the engine or within 30 days after the effective date of this AD, whichever
occurs first, accomplish powerplant belt tension check in accordance with the instructions of
the TN.

Corrective Action(s):

(3) If, during the inspection as required by paragraph (1) of this AD, any discrepancy is detected as
defined in the TN, before next engine use, accomplish repair in accordance with instructions of
the TN, or contact DG Aviation for approved repair instructions and, within the compliance time
specified therein, accomplish those instructions accordingly, or replace an affected part with a
serviceable part.

(4) If, during the inspection as required by paragraph (2) of this AD, any discrepancy is detected as
defined in the TN, before next engine use, adjust the belt tension in accordance with the
instructions of the TN.

Powerplant Modification(s):

(5) Within 15 engine hours or 11 months after the effective date of this AD, whichever occurs first,
install a Carbon Fiber-Reinforced Plastic (CFRP) bracket P/N 10M227, between the two upper
belt tensioning pulleys, in accordance with instructions of the TN.
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EASA AD No.: 2025-0091

Additional Maintenance Instructions:

(6) Within 15 engine hours or 11 months after the effective date of this AD, whichever occurs first,
perform dynamic balancing of the propeller assembly in accordance with the instructions of
the TN.

Additional Maintenance Requirements:
(7) From the effective date of this AD, do not accomplish any maintenance action on a sailplane
in accordance with the instructions of the old MM task, as defined in this AD.

Ref. Publications:
DG Aviation Technical Note No TN 1000/51 FE-29-01 Issue 01.d dated 26 February 2025.

The use of later approved revisions of the above-mentioned document is acceptable for compliance
with the requirements of this AD.

Remarks:
1. If requested and appropriately substantiated, EASA can approve Alternative Methods of
Compliance for this AD.

2. Based on the required actions and the compliance time, EASA have decided to issue a Final AD
with Request for Comments, postponing the public consultation process until after publication.
All interested persons may send their comments, referencing the AD Number, to the E-mail
address specified in below Remark 3, prior to 21 May 2025. Only if any comment is received
during the consultation period, a Comment Response Document will be published in the EASA
Safety Publications Tool, in a compressed (‘zipped’) file, attached to the record for this AD.

3. Enquiries regarding this AD should be referred to the EASA Safety Information Section,
Certification Directorate. E-mail: ADs@easa.europa.eu.

4. Information about any failures, malfunctions, defects or other occurrences, which may be
similar to the unsafe condition addressed by this AD, and which may occur, or have occurred on
a product, part or appliance not affected by this AD, can be reported to the EU aviation safety
reporting system. This may include reporting on the same or similar components, other than
those covered by the design to which this AD applies, if the same unsafe condition can exist or
may develop on an aircraft with those components installed. Such components may be
installed under an FAA Parts Manufacturer Approval (PMA), Supplemental Type Certificate
(STC) or other modification.

5. For any question concerning the technical content of the requirements in this AD, please
contact: DG Aviation GmbH, Otto Lilienthal Weg 2, 76646 Bruchsal, Germany.
Email: info@dg-aviation.de
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TRADUCTION DE COURTOISIE

de la DIRECTIVE de NAVIGABILITE de I'EASA de référence 2025-0091

DG Aviation GmbH
Planeurs motorisés DG-1000M

Groupe motopropulseur - cadre de support du moteur - inspections / modifications
Hélice - assemblage de I'hélice - équilibrage
Moteur - carburant et contréle - logiciel des contrdleurs du groupe motopropulseur —
modification

DATE D’ENTREE EN VIGUEUR :
07 mai 2025

CONSTRUCTEUR(S) :
DG-Flugzeugbau GmbH

APPLICABILITE:
Planeurs motorisés DG-1000M, tous les numéros de série.

DEFINITIONS :
Les définitions suivantes s'appliquent dans le cadre de la présente CN :

La TN : Note technigue (TN) de DG Aviation 1000-51 FE-29-01 Issue 01.d.
Piece affectée : Cadre en acier du support moteur portant le numéro de piece (P/N) 10M112.

Piéce utilisable : Une piéce affectée qui est neuve (jamais installée auparavant sur un planeur), ou
une piéce qui, avant l'installation, a subi une inspection (aucun défaut trouvé) conformément aux
instructions de la TN.

L'ancienne tache MM : DG Aviation Maintenance Manual (MM) pour DG-1000M, tache 4.10.2
« Montage et tension des courroies d'entrainement » publié avant janvier 2025

RAISON :
Des cas de fissuration du support moteur, prés de la téte de I'hélice, ont été signalés sur des planeurs
motorisés DG 1000M.

Cette situation, si elle n'est pas détectée et corrigée, peut conduire a une défaillance structurelle du
support moteur, entrainant une réduction de la tension de la courroie et, par conséquent, une perte de
transmission de la puissance a I'hélice.

Pour remédier a cette situation potentiellement dangereuse, DG Aviation a publié la CN, afin de fournir
des instructions d'inspection, de réparation et de modification.

Pour la raison décrite ci-dessus, cette CN exige l'inspection et, en fonction des résultats, la réparation
et la modification des piéces affectées.

ACTIONS ET DELAIS D’APPLICATION :

Requises telles que précisées dans cette CN, sauf si ces actions requises par cette CN ont déja été
réalisées :



Inspections :
(1) Avant la prochaine utilisation du moteur ou dans les 30 jours suivant la date d'entrée en vigueur
de la présente CN, selon la premiére éventualité, effectuer l'inspection de la piéce affectée
conformément aux instructions de la TN.

(2) Avant la prochaine utilisation du moteur ou dans les 30 jours suivant la date d'entrée en vigueur
de la présente CN, selon la premiére éventualité, effectuer un contréle de la tension de la
courroie du groupe motopropulseur conformément aux instructions de la TN.

Action(s) corrective(s) :

(3) Si, au cours de l'inspection prévue au paragraphe (1) de la présente CN, une anomalie est
détectée, telle que définie dans la TN, avant la prochaine utilisation du moteur, effectuer la
réparation conformément aux instructions de la TN, ou contacter la DG Aviation pour obtenir
des instructions de réparation approuvées et, dans le délai de conformité spécifié, appliquer
ces instructions en conséquence, ou remplacer une piece affectée par une piéce utilisable.

(4) Si, au cours de l'inspection requise par le paragraphe (2) de la présente CN, une anomalie est
détectée, telle que définie dans la TN, avant la prochaine utilisation du moteur, régler la tension
de la courroie conformément aux instructions de la TN.

Modification(s) du groupe motopropulseur :

(5) Dans les 15 heures de fonctionnement du moteur ou 11 mois aprés la date d'entrée en vigueur
e la présente CN, selon la premiére éventualité, installer un support en plastique renforcé de
fibres de carbone (CFRP) P/N 10M227, entre les deux poulies supérieures de tension de la
courroie, conformément aux instructions de la TN.

Instructions de maintenance supplémentaires :
(6) Dans les 15 heures de fonctionnement du moteur ou 11 mois aprés la date d'entrée en vigueur
de la présente CN, selon la premiere éventualité, procéder a I'équilibrage dynamique de
I'ensemble de I'hélice conformément aux instructions du TN.

Exigences de maintenance supplémentaires :
(7) A compter de la date d'entrée en vigueur de la présente CN, n'effectuer aucune action de
maintenance sur un planeur conformément aux instructions de l'ancienne tdche MM, telle que
définie dans la présente CN.

DOCUMENTS DE REFERENCE :
Note technique de la DG Aviation n° TN 1000/51 FE-29-01 Issue 01.d du 26 février 2025.

L'utilisation de révisions approuvées ultérieurement des documents susmentionnés est acceptable pour
la conformité aux exigences de la présente CN.

REMAROQUES :
[..]



