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Airworthiness Directive 
AD No.:  2024-0242R1 

Issued: 17 January 2025 
Note: This Airworthiness Directive (AD) is issued by EASA, acting in accordance with Regulation 
(EU) 2018/1139 on behalf of the European Union, its Member States and of the European third 
countries that participate in the activities of EASA under Article 129 of that Regulation. 

This AD is issued in accordance with Regulation (EU) 748/2012, Part 21.A.3B. In accordance with Regulation (EU) 1321/2014 Annex I Part M.A.301, or 
Annex Vb Part ML.A.301, as applicable, the continuing airworthiness of an aircraft shall be ensured by accomplishing any applicable ADs. Consequently, 
no person may operate an aircraft to which an AD applies, except in accordance with the requirements of that AD, unless otherwise specified by the 
Agency [Regulation (EU) 1321/2014 Annex I Part M.A.303, or Annex Vb Part ML.A.303, as applicable] or agreed with the Authority of the State of Registry 
[Regulation (EU) 2018/1139, Article 71 exemption]. 

Design Approval Holder’s Name: 

SCHEMPP-HIRTH Flugzeugbau GmbH  
 

Type/Model designation(s): 

Standard Cirrus 

Effective Date: Revision 1: 24 January 2025 

Original Issue: 26 December 2024  

TCDS Number(s): EASA.A.278 

Foreign AD: Not applicable 

Supersedure - Revision: This AD revises EASA AD 2024-0242 dated 12 December 2024; and 
supersedes Luftfahrt-Bundesamt (LBA) AD (LTA) 80-243 dated  
13 October 1980. 

 

ATA 27 – Flight Controls – Horizontal Tailplane Drive Lower Bearing – Modification 
 

 

Manufacturer(s): 
SCHEMPP-HIRTH Flugzeugbau GmbH (Schempp-Hirth) 
 
Applicability: 
Standard Cirrus, model Standard Cirrus sailplanes, having serial numbers 21, 23, 27, 30, 32, 33, 34, 
36 through 52 inclusive and 54 through 120 inclusive. 
 
Definitions: 
For the purpose of this AD, the following definitions apply: 
 
Affected part(s): EL6 lower ball bearing (identified as ‘type 1a’ in the TN) or self-aligning lower ball 
bearing (identified as ‘type 1b’ in the TN) of elevator drive fitting. 
 
Serviceable part: Lower bearing ring with inner bronze bushing having Part Number HS4-30.013/1 
(identified as ‘type 1d’ in the TN). 
 
The TN: Schempp-Hirth Technical Note (TN) 278-25 revision 1. 
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Reason: 
Occurrences of broken outer race of the lower ball bearing (identified as ‘type 1a’ in the TN) of the 
all-moving horizontal tailplane drive fitting were reported.  
 
This condition, if not detected and corrected, could lead to jamming of the tailplane drive and, in 
consequence, to loss of control of the sailplane. 
 
To address this potential unsafe condition Schempp-Hirth published the TN at original issue, 
providing instructions to determine which type of the lower bearing is fitted on the sailplane, and to 
replace affected parts. With reference to that TN, the LBA issued the AD (LTA) 80-243. 
 
Since that AD was issued, it has been determined that also self-aligning ball bearing (identified as 
‘type 1b’ in the TN) is affected by the same issue. Consequently, Schempp-Hirth revised the TN to 
reflect that only two bearings (identified as ‘type 1c’ and ‘type 1d’ in the TN) are not affected, and 
EASA issued AD 2024-0242 requiring a one-time inspection to determine which type of the lower 
bearing is fitted on the sailplane and, depending on findings, replacement of affected part(s) with 
serviceable part(s). 
 
After AD 2024-0242 has been issued, it was identified that reference to LBA AD 80-243 was omitted. 
This AD is therefore revised, to provide updated background context, and to formally supersede LBA 
AD 80-243. 
 
Required Action(s) and Compliance Time(s): 
Required as indicated by this AD, unless the action(s) required by this AD have been already 
accomplished: 
 
Inspection: 
(1) Within 4 months after 26 December 2024 [the effective date of the original issue of this AD], 

inspect the elevator drive fitting in accordance with the instructions of the TN. 
 
Modification: 
(2)  If, during the inspection as required by paragraph (1) of this AD, an affected part is found 

installed, within 4 months after 26 December 2024 [the effective date of the original issue of 
this AD] replace that affected part with a serviceable part in accordance with the instructions of 
the TN. 

 
Part(s) Installation: 
(3) From 26 December 2024 [the effective date of the original issue of this AD] do not install 

affected part(s) on any sailplane. 
 
Alternative Method of Compliance: 
(4)  Review of the maintenance records of a sailplane, allowing determination of which bearing of 

horizontal tailplane drive fitting is installed, is an acceptable alternative method to comply with 
the inspection requirement of paragraph (1) of this AD for that sailplane. 
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Ref. Publications: 
SCHEMPP-HIRTH TN 278-25 revision 1 dated 09 July 2024. 
 
The use of later approved revisions of the above-mentioned document is acceptable for compliance 
with the requirements of this AD. 
 
Remarks: 
1. If requested and appropriately substantiated, EASA can approve Alternative Methods of 

Compliance for this AD. 
 

2. The original issue of this AD was posted on 13 November 2024 as PAD 24-138 for consultation 
until 11 December 2024. No comments were received during the consultation period. 
 

3. Enquiries regarding this AD should be referred to the EASA Safety Information Section, 
Certification Directorate. E-mail: ADs@easa.europa.eu. 

 
4. Information about any failures, malfunctions, defects or other occurrences, which may be 

similar to the unsafe condition addressed by this AD, and which may occur, or have occurred on 
a product, part or appliance not affected by this AD, can be reported to the EU aviation safety 
reporting system. This may include reporting on the same or similar components, other than 
those covered by the design to which this AD applies, if the same unsafe condition can exist or 
may develop on an aircraft with those components installed. Such components may be 
installed under an FAA Parts Manufacturer Approval (PMA), Supplemental Type Certificate 
(STC) or other modification. 

 
5. For any question concerning the technical content of the requirements in this AD, please 

contact: Schempp-Hirth Flugzeugbau GmbH, Krebenstr. 25, 73230 Kirchheim, Germany.  
Telephone: +49 7021 72980; e-mail: info@schempp-hirth.com 

mailto:ADs@easa.europa.eu
https://e2.aviationreporting.eu/reporting
https://e2.aviationreporting.eu/reporting
mailto:info@schempp-hirth.com


TRADUCTION DE COURTOISIE 
 

de la DIRECTIVE de NAVIGABILITE de l'EASA de référence 2024-0242R1 
 
 

SCHEMPP-HIRTH Flugzeugbau GmbH  
Planeur Standard Cirrus 

Commandes de vol – Roulement inférieur de l’entraînement de l’empennage horizontal – 
modification  

 
DATE D’ENTREE EN VIGUEUR : 
26 décembre 2024 
 
CONSTRUCTEUR(S) : 
SCHEMPP-HIRTH Flugzeugbau GmbH  
 
APPLICABILITE : 
Cirrus Standard, modèles de planeurs Cirrus Standard, portant les numéros de série 21, 23, 27, 30, 
32, 33, 34, 36 à 52 inclus et 54 à 120 inclus. 
 
DEFINITIONS : 
Les définitions suivantes s'appliquent dans le cadre de la présente CN : 
 
Pièce(s) affectée(s) : Roulement à billes inférieur EL6 (identifié comme « type 1a » dans la TN) ou 
roulement à billes inférieur à alignement automatique (identifié comme « type 1b » dans la TN) de la 
ferrure d'entraînement de l’empennage horizontal.  
 
Pièce bon état : Bague de roulement inférieure avec douille intérieure en bronze portant le numéro de 
référence HS4-30.013/1 (identifiée comme « type 1d » dans le TN). 
 
La TN : Note technique Schempp-Hirth (TN) 278-25 révision 1. 
 
RAISON : 
 
Des cas de rupture de la bague extérieure du roulement à billes inférieur (identifié comme « type 1a » 
dans lea TN) de la ferrure d'entraînement de l'empennage horizontal en mouvement ont été signalés. 
de la ferrure d'entraînement de l'empennage horizontal en mouvement ont été signalés. 
 
 
Cette situation, si elle n'est pas détectée et corrigée, peut entraîner un blocage de l'entraînement de 
l'empennage et, par conséquent, une perte de contrôle du planeur. 
 
Pour remédier à cette situation potentiellement dangereuse, Schempp-Hirth a publié une TN dans sa 
version originale, qui fournit des instructions pour déterminer le type de roulement inférieur monté sur 
le planeur et pour remplacer les pièces concernées. En référence à cette TN, lae LBA a publié l’a AD 
(LTA) 80-243. 
 
 
Depuis la publication de cette CN, il a été déterminé qu'un autre roulement à billes inférieur (identifié 
comme « type 1b » dans lea TN) est concerné par le même problème. En conséquence, Schempp-
Hirth a révisé lea TN pour indiquer que seuls deux roulements (identifiés comme « type 1c » et « type 
1d » dans lea TN) ne sont pas concernés, et l'EASA a publié la consigne de navigabilitéCN 2024-0242 
exigeant une inspection unique pour déterminer quel type de roulement inférieur est monté sur le 
planeur et, en fonction des résultats, le remplacement de la ou des pièces concernées par des pièces 
en bon état. 



 
Après la publication de la CN 2024-0242, il a été constaté que la référence à la CN 80-243 du LBA 
avait été omise. 
 Cette consigne de navigabilitéCN est donc révisée, afin de fournir un contexte actualisé et de 
remplacerd’annuler officiellement la consigne de navigabilité 80-243 du LBA. 
 
 
ACTIONS ET DELAIS D’APPLICATION : 
 
Requises telles que précisées dans cette CN, sauf si ces actions requises par cette CN ont déjà été 
réalisées : 
 
Inspection : 
(1) Dans les 4 mois suivant le 26 décembre 2024 [date d'entrée en vigueur de l'émissionla 
version originale de cette CN], inspecter la ferrure d'entraînement de l'empennage horizontal le 
raccord d'entraînement de l'ascenseur conformément aux instructions due la TN. 
 
 
Modification : 
(2) Si, au cours de l'inspection requise par le paragraphe (1) de la présentecette CN une 
pièce affectée est trouvée installée, dans les 4 mois suivant le 26 décembre 2024 [la date 
d'entrée en vigueur de la publicationversion originale de cette CN] remplacer cette pièce 
affectée par une pièce en bon état de service conformément aux instructions due la TN. 
 
Installation de pièce(s) : 
(3) À partir du 26 décembre 2024 [date d'entrée en vigueur de la première publication de 
version originale de cette CN], ne pas installer les pièces concernées sur un planeur. 
 
Alternative Method of ComplianceMéthode de conformité alternative : 
(4) L'examen des dossiers de maintenance d'un planeur, qui permet de déterminer quel roulement de 
la ferrure d'entraînement du raccord d'entraînement de l'empennage horizontal est installé, est une 
méthode alternative acceptable pour se conformer aux exigences d'inspection du paragraphe (1) de la 
présente cette CN pour ce planeur. 

 
 

 
DOCUMENTS DE REFERENCE : 
 
SCHEMPP-HIRTH TN 278-25 révision 1 du 09 juillet 2024. 
 
L'utilisation de révisions approuvées ultérieurement des documents susmentionnés est acceptable pour 
la conformité aux exigences de la présente CN. 
 
REMARQUES : 
 
[…] 


