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European Union Aviation Safety Agency Issued: 02 July 2024

Note: This Airworthiness Directive (AD) is issued by EASA, acting in accordance with Regulation
(EU) 2018/1139 on behalf of the European Union, its Member States and of the European third
countries that participate in the activities of EASA under Article 129 of that Regulation.

This AD is issued in accordance with Regulation (EU) 748/2012, Part 21.A.3B. In accordance with Regulation (EU) 1321/2014 Annex | Part M.A.301, or
Annex Vb Part ML.A.301, as applicable, the continuing airworthiness of an aircraft shall be ensured by accomplishing any applicable ADs. Consequently,
no person may operate an aircraft to which an AD applies, except in accordance with the requirements of that AD, unless otherwise specified by the
Agency [Regulation (EU) 1321/2014 Annex | Part M.A.303, or Annex Vb Part ML.A.303, as applicable] or agreed with the Authority of the State of Registry
[Regulation (EU) 2018/1139, Article 71 exemption].

Design Approval Holder’s Name: Type/Model designation(s):

DG Aviation GmbH DG-100, DG-200, DG-300, DG-400,
DG-500, DG-600, DG-800 and DG-1000
sailplanes and powered sailplanes

Effective Date: 16 July 2024
TCDS Number(s): EASA.A.067, EASA.A.072, EASA.A.233 and EASA.A.239
Foreign AD: Not applicable

Supersedure: None

ATA 27 - Flight Controls — Automatic Elevator Connection — Inspection /
Replacement

Manufacturer(s):

Glaser-Dirks Flugzeugbau GmbH
Elan Tozd Plastika

Elan Tovarna Sportnega Orodja
DG-Flugzeugbau GmbH

ELAN LINE D.O.O.

AMS-Flight d.o.o.

Volocopter Production GmbH

Applicability:

DG-100G, DG-100G ELAN, DG-200, DG-200/17, DG-200/17C, DG-300, DG-300 ELAN, DG-300 Club
ELAN, DG-300 ELAN ACRO, DG-300 Club ELAN ACRO, DG-400, DG-600, DG-600/18, DG-600M and
DG-600/18 M sailplanes and powered sailplanes, all serial numbers (s/n), except those equipped
with I'Hotellier connections of the elevator control; and

DG-500/22 ELAN, DG-500 ELAN Trainer, DG-500/20 ELAN, DG-500 ELAN ORION, DG-500 M and
DG-500 MB sailplanes and powered sailplanes, all s/n; and
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DG-800 A, DG-800 B, DG-808C, DG-800 LA, DG-800 S and DG-808 S sailplanes and powered
sailplanes all s/n; and

DG-1000S, DG-1000T, DG-1000M and DG-1001E sailplanes and powered sailplanes, all s/n.

Definitions:
For the purpose of this AD, the following definitions apply:

Affected part: Elevator pushrod end and elevator roller having Part Number (P/N) as specified in
the TN, as applicable to (powered) sailplane model.

The TN: DG Aviation Technical Notes (TN) DG-SS-09, or TN 500/17, or TN 800/50, or TN No.
1000/50, as applicable to (powered) sailplane model.

Groups:
Group 1 (powered) sailplanes: DG-100G, DG-100G ELAN, DG-200, DG-200/17, DG-200/17 C, DG-300,
DG-300 ELAN, DG-300 Club ELAN, DG-300 ELAN ACRO, DG-300 Club ELAN ACRO and DG-400.

Group 2 (powered) sailplanes: DG-600, DG-600/18, DG-600M, DG-600-18 M, DG-500/22 ELAN, DG-
500 ELAN Trainer, DG-500/20 ELAN, DG-500 ELAN ORION, DG-500 M, DG-500 MB, DG-800 A, DG-
800 B, DG-808C, DG-800 LA, DG-800 S, DG-808 S, DG-1000S, DG-1000T, DG-1000M and DG-1000E.

Reason:

An occurrence was reported of a broken rod end at the upper end of the elevator pushrod in the fin
of a DG-300 sailplane.

It was found that the elevator play adjustment screw was screwed-in too far, which caused jamming
of the roller inside the funnel. Even with higher force, the roller could not be moved up to the front
of the funnel. Therefore, each time, when rigging and during normal operation, a bending force
acted on the rod end, which caused fatigue failure of the rod end.

Further investigation showed that significant number of the Group 1 sailplanes has been operated
with the elevator play adjustment screw screwed in too far.

It was also determined that the elevator pushrod end damage, because of its location on a thread,
at this time there is no evidence that visual or non-destructive testing can confirm or exclude
fatigue crack(s).

This condition, if not detected and corrected, could lead to loss of pitch control of the (powered)
sailplane.

Due to similarity of design, all DG sailplanes listed in the applicability of this AD (if equipped with
automatic hook-up) might be affected by this potential unsafe condition.

To address this potential unsafe condition, DG Aviation issued the TN, to provide inspection and
replacement instructions of affected parts, and issued revisions of the applicable Maintenance
Manuals (AMM).
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For the reason described above, this AD requires a one-time operational check of the automatic
elevator hook-up, and, depending on findings, replacement of the affected parts, and mandatory
replacement of rod end for Group 1 (powered) sailplanes.

This AD also requires following the revised AMM tasks.

Required Action(s) and Compliance Time(s):
Required as indicated by this AD, unless the action(s) required by this AD have been already
accomplished:

Operational Check:

(1) For Group 1 and Group 2 (powered) sailplanes: Within 3 months after the effective date of this
AD, accomplish an operational check of the free play adjustment of the automatic elevator
hook-up in accordance with the instructions of the applicable TN.

Part(s) Replacement:
(2) For Group 1 (powered) sailplanes: Within 3 months after the effective date of this AD, replace
the elevator rod end with a new one (never installed on any aircraft).

Corrective Action(s):

(3) For Group 1 (powered) sailplanes: If, during the operational check as required by paragraph (1)
of this AD any discrepancies, as described in the TN, are detected, before next flight, replace
the elevator roller with a new one and adjust free play in accordance with the instructions of
the TN.

(4) For Group 2 (powered) sailplanes: If, during the operational check as required by paragraph (1)
of this AD any discrepancies, as described in the TN, are detected, before next flight, replace
the elevator rod and/or elevator roller with new ones, as applicable, and adjust free play in
accordance with the instructions of the TN.

Additional Maintenance Requirements:

(5) For Group 1 and Group 2 (powered) sailplanes: After accomplishment of the operational check,
as required by paragraph (1) of this AD, it is allowed to adjust the elevator control circuit free
play, provided it is accomplished in accordance with the applicable AMM instructions dated
December 2023 or later.

Ref. Publications:
DG Aviation TN DG-SS-09, issue 01.f dated 05 March 2024.

DG Aviation TN DG-500/17, issue 01.c dated 05 March 2024.
DG Aviation TN 800/50, issue 01.c dated 05 March 2024.
DG Aviation TN 1000/50, issue 01.c, dated 04 March 2024.

The use of later approved revisions of the above-mentioned documents is acceptable for
compliance with the requirements of this AD.
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Remarks:
1. If requested and appropriately substantiated, EASA can approve Alternative Methods of
Compliance for this AD.

2. This AD was posted on 15 April 2024 as PAD 24-044 for consultation until 13 May 2024.
The Comment Response Document can be found in the EASA Safety Publications Tool, in the
compressed (‘zipped’) file, attached to the record for this AD.

3. Enquiries regarding this AD should be referred to the EASA Safety Information Section,
Certification Directorate. E-mail: ADs@easa.europa.eu.

4. Information about any failures, malfunctions, defects or other occurrences, which may be
similar to the unsafe condition addressed by this AD, and which may occur, or have occurred on
a product, part or appliance not affected by this AD, can be reported to the EU aviation safety
reporting system. This may include reporting on the same or similar components, other than
those covered by the design to which this AD applies, if the same unsafe condition can exist or
may develop on an aircraft with those components installed. Such components may be
installed under an FAA Parts Manufacturer Approval (PMA), Supplemental Type Certificate
(STC) or other modification.

5. For any question concerning the technical content of the requirements in this AD, please
contact: DG Aviation GmbH, Otto Lilienthal Weg 2, 76646 Bruchsal, Germany.
Email: info@dg-aviation.de
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TRADUCTION DE COURTOISIE

de la DIRECTIVE de NAVIGABILITE de I'EASA de référence 2024-0126

Commandes de vol - Connexion automatique de la gouverne de profondeur -
Inspection/Remplacement
DG Aviation GmbH
DG-100, DG-200, DG-300, DG-400,
DG-500, DG-600, DG-800 et DG-1000
planeurs et planeurs motorisés
DATE D’ENTREE EN VIGUEUR :

16 juillet 2024.
CONSTRUCTEUR(S) :
Glaser-Dirks Flugzeugbau GmbH
Elan Tozd Plastika

Elan Tovarna Sportnega Orodja
DG-Flugzeugbau GmbH

ELAN LINE D.O.O.

AMS-Flight d.o.o.
Volocopter Production GmbH

APPLICABILITE :

Planeurs et motoplaneurs DG-100G, DG-100G ELAN, DG-200, DG-200/17, DG-200/17C, DG-300,
DG-300 ELAN, DG-300 Club ELAN, DG-300 ELAN ACRO, DG-300 Club ELAN ACRO, DG-400, DG-
600, DG-600/18, DG-600M et DG-600/18 M, tous numéros de série (s/n), sauf ceux équipés de
raccords |'Hotellier pour la commande de la gouverne de profondeur ; et

les planeurs et motoplaneurs DG-500/22 ELAN, DG-500 ELAN Trainer, DG-500/20 ELAN, DG-500
ELAN ORION, DG-500 M et DG-500 MB, tous numéros de série ; et

les planeurs et motoplaneurs DG-800 A, DG-800 B, DG-808C, DG-800 LA, DG-800 S et DG-808 S,
tous numéros de série ; et

les planeurs et motoplaneurs DG-1000S, DG-1000T, DG-1000M et DG-1001E, tous numéros de série.

DEFINITIONS :
Les définitions suivantes s'appliquent dans le cadre de la présente CN :

Piéce concernée : Extrémité de la biellette de la gouverne de profondeur et galet de la gouverne de
profondeur dont la référence (P/N) est spécifiée dans la TN (note technique), applicable au modéle de
planeur ou de motoplaneur.

La TN : DG Aviation Technical Notes (TN) DG-SS-09, ou TN 500/17, ou TN 800/50, ou TN No.1000/50,
applicable selon le modéle de planeur ou de motoplaneur.

Groupes :

Groupe 1 : planeurs ou motoplaneurs : DG-100G, DG-100G ELAN, DG-200, DG-200/17, DG-200/17
C, DG-300, DG-300 ELAN, DG-300 Club ELAN, DG-300 ELAN ACRO, DG-300 Club ELAN ACRO et
DG-400.

Groupe 2 : planeurs ou motoplaneurs : DG-600, DG-600/18, DG-600M, DG-600-18 M, DG-500/22
ELAN, DG500 ELAN Trainer, DG-500/20 ELAN, DG-500 ELAN ORION, DG-500 M, DG-500 MB, DG-



800 A, DG800 B, DG-808C, DG-800 LA, DG-800 S, DG-808 S, DG-1000S, DG-1000T, DG-1000M et
DG-1000E.

RAISON :

Un cas de rupture de I'extrémité supérieure de la biellette de la gouverne de profondeur dans
la dérive d'un planeur DG-300 a été signalé.

Il a été constaté que la vis de réglage du jeu de la gouverne de profondeur était vissée trop
loin, ce qui a provoqué un blocage du galet a l'intérieur de I'entonnoir. Méme avec une force
plus importante, le galet ne pouvait pas étre déplacé vers l'avant de lI'entonnoir. Par
conséquent, a chaque fois, lors du montage et pendant le fonctionnement normal, une force
de flexion a agi sur I'extrémité de la tige, ce qui a provoqué une rupture par fatigue de
I'extrémité de la tige.

Une enquéte plus approfondie a montré qu'un grand nombre de planeurs du groupe 1 ont
volés avec le réglage du jeu de la gouverne de profondeur vissé trop loin.

Il a également été déterminé que I'extrémité de la biellette de profondeur était endommagée,
en raison de son emplacement sur un filetage. A I'heure actuelle, rien ne prouve que des
essais visuels ou non destructifs puissent confirmer ou exclure la présence de fissure(s) de
fatigue.

Cette situation, si elle n'est pas détectée et corrigée, peut entrainer une perte de contréle en tangage
du planeur ou du motoplaneur.

En raison de la similitude de conception, tous les planeurs DG listés dans I'applicabilité de cette CN
(s'ils sont équipés d'un systéme d'accrochage automatique) peuvent étre affectés par cette situation
dangereuse potentielle.

Pour remédier a cette situation potentiellement dangereuse, DG Aviation a publié la TN afin de fournir
des instructions d'inspection et de remplacement des piéces concernées, et a publié des révisions des
manuels d'entretien (AMM) applicables.

Pour les raisons décrites ci-dessus, la présente CN exige une vérification ponctuelle du fonctionnement
de l'accrochage automatique de la gouverne de profondeur et, en fonction des résultats, le
remplacement des piéces concernées, ainsi que le remplacement obligatoire de I'extrémité de la tringle
pour les planeurs du groupe 1 (motorisés). Cette CN exige également de suivre les taches révisées de
I'AMM.

ACTIONS ET DELAIS D’APPLICATION :
Requises telles que précisées dans cette CN, sauf si ces actions requises par cette CN ont
déja été réalisées :

Contréle opérationnel : (1) Pour les planeurs et motoplaneurs du groupe 1 et du groupe 2 :
Dans les 3 mois suivant la date d'entrée en vigueur de la présente CN, effectuer un
controle opérationnel du réglage du jeu de l'accrochage automatique de la gouverne de
profondeur conformément aux instructions de la TN applicable.

Remplacement de piéce(s) : (2) Pour les planeurs et motoplaneurs du groupe 1 : Dans les
3 mois suivant la date d'entrée en vigueur de cette CN, remplacer I'extrémité de la biellette
de la gouverne de profondeur par une neuve (qui n'a jamais été installée sur un aéronef).

Action(s) corrective(s) :

(3) Pour les planeurs et motoplaneurs du groupe 1 : Si, au cours de la vérification
opérationnelle exigée par le paragraphe (1) de cette CN, des anomalies, telles que
décrites dans la TN, sont détectées, avant le prochain vol, remplacer le galet de la



gouverne de profondeur par un nouveau galet et régler le jeu conformément aux
instructions de la TN.

(4) Pour les planeurs et motoplaneurs du groupe 2 : Si, au cours de la vérification
opérationnelle prévue au paragraphe (1) de la présente CN, des anomalies, telles que
décrites dans la TN, sont détectées, avant le vol suivant, remplacer la biellette et/ou le
galet de la gouverne de profondeur par des piéces neuves, selon le cas, et régler le jeu
conformément aux instructions de la TN.

Exigences de maintenance supplémentaires :

(5) Pour les planeurs et motoplaneurs du groupe 1 et du groupe 2 : Aprés avoir effectué la
vérification opérationnelle, conformément au paragraphe (1) de la présente CN, il est
permis de régler le jeu du circuit de commande de la gouverne de profondeur, a condition
que ce réglage soit effectué conformément aux instructions applicables de I'AMM datées
de décembre 2023 ou d'une date ultérieure.

DOCUMENTS DE REFERENCE :

DG Aviation TN DG-SS-09, édition 01.f du 5 mars 2024.

DG Aviation TN DG-500/17, édition 01.c du 5 mars 2024.
DG Aviation TN 800/50, édition 01.c du 5 mars 2024.

DG Aviation TN 1000/50, édition 01.c, datée du 4 mars 2024.

L'utilisation de révisions approuvées ultérieurement des documents susmentionnés est acceptable pour
la conformité aux exigences de la présente CN.

REMARQUES :
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