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Airworthiness Directive 
AD No.:  2024-0037R1 

Issued: 06 February 2024 
Note: This Airworthiness Directive (AD) is issued by EASA, acting in accordance with Regulation 
(EU) 2018/1139 on behalf of the European Union, its Member States and of the European third 
countries that participate in the activities of EASA under Article 129 of that Regulation. 

This AD is issued in accordance with Regulation (EU) 748/2012, Part 21.A.3B. In accordance with Regulation (EU) 1321/2014 Annex I Part M.A.301, or 
Annex Vb Part ML.A.301, as applicable, the continuing airworthiness of an aircraft shall be ensured by accomplishing any applicable ADs. Consequently, 
no person may operate an aircraft to which an AD applies, except in accordance with the requirements of that AD, unless otherwise specified by the 
Agency [Regulation (EU) 1321/2014 Annex I Part M.A.303, or Annex Vb Part ML.A.303, as applicable] or agreed with the Authority of the State of Registry 
[Regulation (EU) 2018/1139, Article 71 exemption]. 

Design Approval Holder’s Name: 

AUSTRO ENGINE GmbH 

Type/Model designation(s): 

E4 and E4P engines 
 

Effective Date: 06 February 2024 (same as original issue) 

TCDS Number(s): EASA.E.200 

Foreign AD: Not applicable 

Revision: This AD revises EASA Emergency AD 2024-0037-E dated 02 February 2024. 
 

ATA 72 – Engine – Main Bearing / Studs – Replacement 
 

 

Manufacturer(s): 
Austro Engine GmbH; Wuhu Diamond Aeroengine Co. Ltd  
 
Applicability: 
E4 and E4P engines, all serial numbers (s/n). 
 
These engines are known to be installed on, but not limited to, Diamond Aircraft Industries 
DA 40 NG, DA 42 NG, DA 42 M-NG and DA 62 aeroplanes. 
 
Definitions: 
For the purpose of this AD, the following definitions apply: 
 
The MSB: Austro Engine Mandatory Service Bulletin (MSB) MSB-E4-042. 
 
Affected part: Main bearing screws, class 8.8, having Part Number (P/N) E4A-10-100-201.  
 
Serviceable part: Main bearing screws, class 12.9, having P/N E4A-10-100-202.  
 
Groups: Group 1 are engines having a s/n listed in Table 1 of the MSB, or engines equipped with an 
engine core having a s/n listed in Table 1 of the MSB.  
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Group 2 are engines having a s/n listed in Table 2 of the MSB or engines equipped with an engine 
core having a s/n listed in Table 2 of the MSB.  
Group 3 are engines which are not Group 1 and are not Group 2. 
 
Reason: 
Occurrences of engines failures have been reported, where, during subsequent engine inspection, 
failure of one inner main bearing screw was identified. Subsequent investigation determined that 
certain screws, meeting the lower end of their design specification, could fail when installed on the 
inner main bearing position and the engine is operated in specific operating conditions. 
 
This condition, if not corrected, could lead to engine failure, reduced control of the aeroplane and, 
for single engine aeroplanes, in emergency landing, possibly resulting in damage to the aeroplane 
and injury to occupants. 
 
To address this potential unsafe condition, Austro Engine published the MSB, providing instructions 
to replace the affected part with screws of higher class, and EASA issued Emergency AD 2024-0037-
E, requiring replacement of affected parts with serviceable parts and providing additional criteria 
for installation of the affected parts and engines. 
 
Since that AD was issued, requests for clarification about the compliance time for Group 2 engines 
have been received. This AD is revised accordingly, to provide clarifications, and to introduce an 
allowance for ferry flights for Group 2 engines. 
 
Required Action(s) and Compliance Time(s): 
Required as indicated by this AD, unless the actions required by this AD have been already 
accomplished: 
 
Replacement:  
(1) For Group 1 and Group 2 engines: Within the compliance time as specified in Table 1 of this AD, 

as applicable, replace each affected part installed on the inner main bearings with a serviceable 
part in accordance with the instructions of the MSB.  
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Table 1 – Main Bearing Screws Replacement 

Group Compliance Time 

1 

Before next flight after the effective date of this AD.  
A single ferry flight, without passengers and not exceeding 3 flight hours (FH), 

is allowed to a maintenance location, where the action required by this AD 
can be accomplished 

2 

A or B, whichever occurs first: 

A) Within 300 FH since first installation on an aeroplane, or since last 
overhaul, as applicable, or before next flight after the effective date of this 

AD, whichever occurs later. A single ferry flight, without passengers and not 
exceeding 3 flight hours (FH), is allowed to a maintenance location, where the 

action required by this AD can be accomplished. 

B) During the next scheduled engine maintenance, starting after the effective 
date of this AD 

 
Part(s) Installation:  
(2) For Group 1, Group 2 and Group 3 engines: From the effective date of this AD, do not install an 

engine core, having a s/n listed in Table 1 or Table 2 of the MSB, on any engine, unless the main 
bearing screws installed on the inner main bearings of that engine core have been replaced 
with serviceable parts in accordance with the instructions of the MSB.  
 

(3) For Group 1, Group 2 and Group 3 engines: From the effective date of this AD, do not install any 
affected part on the inner main bearings of any engine (position 3 to 8 inclusive, as shown in 
Figure 1 of the MSB).  

 
Ref. Publications: 
Austro Engine MSB MSB-E4-042 original issue dated 31 January 2024 and Revision 1 dated 05 
February 2024. 
 
The use of later approved revisions of the above-mentioned document is acceptable for compliance 
with the requirements of this AD. 
 
Remarks: 
1. If requested and appropriately substantiated, EASA can approve Alternative Methods of 

Compliance for this AD. 
 

2. The results of the safety assessment have indicated the need for immediate publication and 
notification, without the full consultation process. 
 

3. Enquiries regarding this AD should be referred to the EASA Safety Information Section, 
Certification Directorate. E-mail: ADs@easa.europa.eu.  
 

4. Information about any failures, malfunctions, defects or other occurrences, which may be 
similar to the unsafe condition addressed by this AD, and which may occur, or have occurred on 
a product, part or appliance not affected by this AD, can be reported to the EU aviation safety 

mailto:ADs@easa.europa.eu
https://e2.aviationreporting.eu/reporting
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reporting system. This may include reporting on the same or similar components, other than 
those covered by the design to which this AD applies, if the same unsafe condition can exist or 
may develop on an aircraft with those components installed. Such components may be 
installed under an FAA Parts Manufacturer Approval (PMA), Supplemental Type Certificate 
(STC) or other modification. 
 

5. For any question concerning the technical content of the requirements in this AD, please 
contact Austro Engine GmbH, Rudolf-Diesel-Str. 11, 2700 Wiener Neustadt, Austria, 
via Diamond Partners Portal, or by telephone: +43 2622 23000 2525. 

https://e2.aviationreporting.eu/reporting
https://partners.diamondaircraft.com/s/


TRADUCTION DE COURTOISIE 
 

de la DIRECTIVE de NAVIGABILITE de l'EASA de référence 2024-0037R1 
 

AUSTRO ENGINE GmbH 
Moteur E4 et E4P 

 
DATE D’ENTREE EN VIGUEUR : 
 

06 février 2024. 

 
CONSTRUCTEUR(S) : 
Austro Engine GmbH ; Wuhu Diamond Aeroengine Co. Ltd 
 
APPLICABILITE : 

Moteurs E4 et E4P, tous numéros de série (s/n). 

Ces moteurs sont connus pour être installés, mais sans s’y limiter, sur les avions Diamond Aircraft 
Industries DA 40 NG, DA 42 NG, DA 42 M-NG et DA 62. 

 

DEFINITIONS : 

 

Dans le cadre de la présente CN, les définitions suivantes s’appliquent : 

 

Le MSB : Austro Engine Mandatory Service Bulletin (MSB) MSB-E4-042. 

 

Pièce affectée : Vis de palier principal, classe 8.8, ayant pour numéro de pièce (P/N) E4A-10-100-201. 

 

Pièce en bon état : Vis de palier principal, classe 12.9, ayant pour numéro de pièce (P/N) E4A-10-

100-202. 

 

Groupes : 

Le groupe 1 comprend les moteurs dont le numéro de série figure dans le tableau 1 d u MSB 

ou les moteurs équipés d'un moyeu de moteur dont le numéro de série figure dans le tableau 

1 du MSB. 

 

Le groupe 2 comprend les moteurs dont le numéro de série figure dans le tableau 2 du MSB ou les 

moteurs équipés d’un moyeu de moteur dont le numéro de série figure dans le tableau 2 du MSB. 

 

Le groupe 3 est constitué des moteurs qui ne sont ni du groupe 1 ni du groupe 2. 

 

RAISON : 

 

Des pannes de moteur ont été signalées, où, lors d'une inspection ultérieure du moteur, la défaillance 

d'une vis du palier principal intérieur a été identifiée. Une enquête ultérieure a permis de déterminer 

que certaines vis, correspondant à la limite inférieure de leur spécification de conception, pouvaient se 

rompre lorsqu'elles étaient installées sur le palier principal intérieur et que le moteur était utilisé dans 

des conditions d'exploitation spécifiques. 

 

Cette situation, si elle n'est pas corrigée, peut entraîner une panne moteur, une perte de contrôle de 

l'avion et, pour les avions monomoteurs, un atterrissage d'urgence, ce qui peut endommager l'avion et 

blesser les occupants. 

 

Pour remédier à cette situation potentiellement dangereuse, Austro Engine a publié le MSB 

fournissant des instructions pour remplacer la pièce concernée par des vis de classe 

supérieure, et l'AESA a publié la CN d'urgence 2024-0037- E, exigeant le remplacement des 



pièces concernées par des pièces en état et fournissant des critères supplémentaires pour 

l'installation des pièces et des moteurs concernés.  

 

Depuis la publication de cette CN, des demandes de clarification concernant le délai de 

conformité pour les moteurs du groupe 2 ont été reçues. La présente CN est révisée en 

conséquence, afin d'apporter des clarifications et d'introduire une tolérance pour  les vols de 

convoyage pour les moteurs du groupe 2.  

 

 

ACTIONS ET DELAIS D’APPLICATION : 
 
Sauf si déjà accomplies, les actions suivantes sont rendues impératives : 
 
Remplacement : 

(1) Pour les moteurs des groupes 1 et 2 : Dans le délai de conformité spécifié dans le tableau 1 de la 

présente CN, selon le cas, remplacer chaque pièce affectée installée sur les paliers principaux intérieurs 

par une pièce en bon état conformément aux instructions du MSB. 

 
Tableau 1 - Remplacement des vis du palier principal 

Groupes Délai de mise en conformité 

1 Avant le prochain vol après la date d'entrée en vigueur de la présente CN.  
Un seul vol de convoyage, sans passagers et ne dépassant pas 3 heures 

de vol (FH), est autorisé vers un site d'entretien où l'action requise par cette 
CN peut être accomplie. 

 

 
 
 
 
 
 
 
2 

A ou B, selon ce qui se produit en premier :  

 

A) Dans les 300 FH suivant la première installation sur un avion ou 

la dernière révision, selon le cas, ou avant le prochain vol suivant la 

date d'entrée en vigueur de la présente consigne de navigabilité, la 

date la plus tardive étant retenue. Un seul vol  de convoyage, sans 

passagers et ne dépassant pas 3 heures de vol (FH), est autorisé 

jusqu'à un site d'entretien où l'action requise par la présente CN 

peut être effectuée.  

B) Au cours du prochain entretien programmé du moteur, à compter 

de la date d'entrée en vigueur de la présente CN. 

 

 

 
 

 
Installation de pièce(s) : 
(2) Pour les moteurs des groupes 1, 2 et 3 : À partir de la date d'entrée en vigueur de la présente CN, 

ne pas installer sur un moteur un moyeu de moteur dont le numéro de série figure dans le tableau 1 
ou le tableau 2 du MSB, à moins que les vis du palier principal installées sur les paliers principaux 
intérieurs de ce moyeu de moteur n'aient été remplacées par des pièces en bon état de 
fonctionnement conformément aux instructions du MSB. 

 
DOCUMENTS DE REFERENCE : 

 
Austro Engine MSB MSB-E4-042, édition originale du 31 janvier 2024 et révision 1 du 5 février 2024.  
 

L’utilisation de révisions ultérieures approuvées de ces documents est un moyen acceptable de 

conformité aux exigences de cette CN. 

 

 



 

 
REMARQUES : 
 
[…] 

 


