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GSAC 
 

Avis d’émission d’une Directive de Navigabilité (AD )* par 
 

 

 l’EASA, European Aviation Safety Agency  
  

X l’autorité primaire d’un matériel étranger 
 
 

Les examens ou modifications décrits ou rappelés ci-dessous sont impératifs. La non application des 
exigences contenues dans la Directive de Navigabilité citée ci-dessous entraîne l’inaptitude au vol de 

l’aéronef concerné. 
 
 
 

(Envoi 23/2009 du 18 novembre 2009)  
 
 
 
 

Directive de Navigabilité de la FAA de référence 20 09-22-03 
 
 
 
 

HARTZELL PROPELLER INC.  
 

Hélices ()HC-()2Y(K,R)-()  
 

Inspection moyeux par courants de Foucault 
 
 
 
 
 
 

Cette Directive de Navigabilité annule et remplace l'AD FAA 2006-18-15. 
 
 
 
 
 
 
 

Nota pour les exploitants et organismes d'entretien  d'aéronefs inscrits au registre français : 
 
Si l'AD jointe invite à un contact vers l'autorité primaire de l'AD, contacter le bureau concerné du département 
certification-produits de l'EASA. 
 
Si pour l'exécution d'une tâche donnée, l'AD jointe se réfère à une qualification de personnel répondant à une 
réglementation nationale, il est possible de faire intervenir, pour cette tâche, du personnel de qualification 
équivalente acceptée dans l'Union Européenne. 
 
Si l'AD jointe se réfère à une donnée de navigabilité ou une instruction pour le maintien de la navigabilité (Manuel 
de Vol, Manuel de Maintenance, ...) qui n'est pas celle approuvée ou pas celle en vigueur en France ou si l'AD 
jointe présente une difficulté d'application liée à sa spécificité nationale, exposer le problème auprès du 
département technique du GSAC (par courriel à "contact@gsac.fr" ou par fax au 01 46 90 48 48) ou auprès du 
bureau concerné du département certification-produits de l'EASA. 
 

La recopie de cette AD peut avoir dégradé la définition du document présenté. En cas de difficulté à lire certains 
éléments de cette AD, se reporter à l'AD originale mise à disposition par l'autorité primaire de l'AD. 

* Cette AD est exigible au titre du règlement Européen 1702/2003 ou de la Décision n° 2/2003 de l'EASA. 
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FAA  
Aircraft Certification Service  

 

AIRWORTHINESS DIRECTIVE 
 

www.faa.gov/aircraft/safety/alerts/ 
www.gpoaccess.gov/fr/advanced.html 

 
2009-22-03 Hartzell Propeller Inc.: Amendment 39-16054. Docket No. FAA-2006-25244; 
Directorate Identifier 2006-NE-25-AD. 
 
Effective Date 
 
(a) This airworthiness directive (AD) becomes effective November 12, 2009. 
 
Affected ADs 
 
(b) This AD supersedes AD 2006-18-15, Amendment 39-14754. 
 
Applicability 
 
(c) This AD applies to Hartzell Propeller Inc. ()HC-()2Y(K,R)-() series propellers with non-suffix 
serial number (SN) propeller hubs and propeller hubs suffix SN letter ''E'', installed on Lycoming O-, 
IO-, LO-, LIO-, TO-, LTO-, AIO-, AEIO-, and TIO-360 series reciprocating engines. 
These propellers and engines could be installed on, but not limited to: 
 
O-360-A1A Piper Aircraft Comanche (PA-24) 
 Lake Aircraft Colonial (C-2, LA -4, 4A, or 4P) 
 Mooney Aircraft Mark “20B” (M-20B) 
 Earl Horton Pawnee (Piper PA-25) 
 Partenavia Oscar (P-66) 
 Siai-Marchetti (S-205) 
 Procaer Picchio (F-15-A) 
 S.A.A.B. Safir (91-D) 
 Malmo Vipan (MF-10B) 
 Aero Boero AB-180 
 Beagle Airedale (A-109) 
 DeHavilland Drover (DHA-3MK3) 
 Kingsford-Smith Bushmaster (J5-6) 
O-360-A1AD S.O.C.A.T.A. Tabago TB-10 
O-360-A1D Piper Aircraft Comanche (PA-24) 
 Lake Aircraft Colonial (LA -4, 4A, or 4P) 
 Doyn Aircraft Doyn-Beech (Beech 95) 
 Mooney Aircraft Master “21” (M-20E), Mark “20B”, “20D”, 

(M20B, M20C), Mooney Statesman (M-20G) 
O-360-A1F6 Cessna Aircraft Cardinal 
O-360-A1F6D Cessna Aircraft Cardinal 177 
 Teal III TSC (1A3) 
O-360-A1G6 Aero Commander  
O-360-A1G6D Beech Aircraft Duchess 76 
O-360-A1H6 Piper Aircraft Seminole (PA-44) 
O-360-A1P Aviat Husky 
O-360-A2A Avion Jodel D-140-B 
 S.O.C.A.T.A. Rallye Commodore (MS-893) 
 Partenavia Oscar (P-66) 
 Beagle Husky (D5-180) (J1-U) 
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O-360-A2D Piper Aircraft Comanche (PA-24), Cherokee “C” (PA-28 “180”) 
 Mooney Aircraft Master “21” (M-20D), Mark “21” (M-20E) 
O-360-A2F Dynac Aerospace Corp. Aero Commander Model 100 
O-360-A2G Beech Aircraft Sport 
O-360-A3A C.A.A.R.P.S.A.N. (M-23III) 
 Robin Regent (DR400/180), Remorqueur (DR400/180R), 

R-3170 
 S.O.C.A.T.A. Rallye 180GT, Sportavia Sportsman (RS-180) 
 Norman Aeroplane Co. NAC-1 Freelance 
 Nash Aircraft Ltd. Petrel 
O-360-A3AD S.O.C.A.T.A. TB-10 
 Robin Aiglon (R-1180T) 
O-360-A4A Piper Aircraft Cherokee “D” (PA-28 “180”) 
O-360-A4D Varga Kachina 
O-360-A4G Beech Aircraft Musketeer Custom III 
O-360-A4K Grumman American Tiger 
 Beech Aircraft Sundowner 180 
O-360-A4M Piper Aircraft Archer II (PA-28 “18”) 
 Valmet PIK-23 
O-360-A4N Cessna Aircraft 172 (Optional) 
O-360-A4P Penn Yan Super Cub Conversion 
O-360-A5AD C. Itoh and Co. Fuji FA -200 
O-360-B2C Seabird Aviation SB7L 
O-360-C1A Intermountain Mfg. Co. Call Air (A-6) 
O-360-C1E Bellanca Aircraft Scout (8GCBC-CS) 
O-360-C1F Maule Star Rocket MX-7-180 
O-360-C1G Christen Husky (A-1) 
O-360-C2E Bellanca Aircraft Scout (8GCBC FP) 
O-360-C4F Maule MX-7-180A 
O-360-C4P Penn Yan Super Cub Conversion 
O-360-F1A6 Cessna Aircraft Cutlass RG 
O-360-J2A Robinson R22 
IO-360-B1A Beech Aircraft Travel-Air (B-95A) 
 Doyn Aircraft Doyn-Piper (PA -23 “200”) 
IO-360-B1B Beech Aircraft Travel-Air (B-95B) 
 Doyn Aircraft Doyn-Piper (PA -23 “200”) 
 Fuji (FA-200) 
IO-360-B1D United Consultants See-Bee 
IO-360-B1E Piper Aircraft Arrow (PA-28 “180R”) 
IO-360-B1F Utva 75 
IO-360-B2E C.A.A.R.P. C.A.P. (10) 
IO-360-B1F6 Great Lakes Trainer 
IO-360-B1G6 American Blimp Spector 42 
IO-360-B2F6 Great Lakes Trainer 
IO-360-C1E6 Piper Aircraft Seneca I (PA-34-200) 
LO-360-A1G6D Beech Aircraft Duchess 
LO-360-A1H6 Piper Aircraft Seminole (PA-44) 
IO-360-E1A T.R. Smith Aircraft Aerostar 
IO-360-M1A Diamond Aircraft DA-40 
IO-360-M1B Vans Aircraft RV6, RV7, RV8 
 Lancair 360 
AEIO-360-B1F F.F.A. Bravo (200) 
 Grob G115/Sport-Acro 
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AEIO-360-B1G6 Great Lakes  
AEIO-360-B2F Mundry CAP-10 
AEIO-360-B4A Pitts S-1S 
AEIO-360-H1A Bellanca Aircraft Super Decathalon (8KCAB-180) 
AEIO-360-H1B American Champion Super Decathalon 
 
(d) Any hub, part number (P/N) D-6522-1, retired from service under AD 2003-01-03 must not be 
returned to service under this AD unless an additional airworthiness determination is made and 
recorded in the appropriate propeller and or airplane maintenance logbook. Also, any hub, (P/N) 
D-6522-1, that is returned to service is still subject to the inspection requirements of this AD. 
 
(e) The parentheses appearing in the propeller model number indicates the presence or absence of an 
additional letter(s) that varies the basic propeller model. This AD still applies regardless of whether 
these letters are present or absent in the propeller model designation. 
 
Propellers Not Affected by This AD 
 
(f) Hartzell Propeller Inc. ()HC-()2Y(K, R)-() series propellers installed on the following aircraft are 
not affected by this AD, but are affected by AD 2001-23-08, which addresses the same unsafe 
condition: 
(1) Aerobatic aircraft (including certificated aerobatic aircraft, military trainers, or any aircraft 
routinely exposed to aerobatic usage). 
(2) Agricultural aircraft. 
(3) Piper PA-32() series aircraft with Lycoming 540 series reciprocating engines rated at 
300 horsepower or higher. 
(4) Britten Norman BN-2() series aircraft with Lycoming 540 series reciprocating engines. 
 
Unsafe Condition 
 
(g) This AD results from the need to make changes to the affected series designation of propellers, to 
expand the engine applicability, and to respond to comments received on AD 2006-18-15. We are 
issuing this AD to prevent failure of the propeller hub causing blade separation and subsequent loss of 
airplane control. 
 
Compliance 
 
(h) You are responsible for having the actions required by this AD performed within the compliance 
times specified unless the actions have already been done. 
 
Initial Propeller Hub Eddy Current Inspection (ECI) 
 
(i) Within 50 operating hours time-in-service (TIS) after the effective date of this AD, perform an 
initial ECI of the front cylinder half of the propeller hub for cracks. 
 
(j) Use paragraphs 3.A. through 3.A.(4)(g) of the Accomplishment Instructions of Hartzell Propeller 
Inc. Service Bulletin (SB) No. HC-SB-61-269, Revision 3, dated September 17, 2007, to perform the 
ECI. 
 
(k) If any cracks are found, remove the propeller hub from service before further flight. 
 
(l) If no cracks are found, mark the propeller using paragraph 3.A.(6)(a) of the Accomplishment 
Instructions of Hartzell Propeller Inc. SB No. HC-SB-61-269, Revision 3, dated September 17, 2007, 
to indicate compliance with Hartzell Propeller Inc. SB No. HC-SB-61-269, dated April 18, 2005. 
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Repetitive Propeller Hub ECIs 
 
(m) Within every 100 operating hours TIS after the last propeller hub ECI, perform repetitive ECIs of 
the front cylinder half of the propeller hub for cracks. 
 
(n) Do not repetitively mark the propeller once it is initially marked as specified in paragraph (l) of this 
AD. 
 
(o) If any cracks are found, remove the propeller hub from service before further flight. 
 
Optional Terminating Action 
(p) As optional terminating action to the repetitive ECIs required by this AD: 
(1) Replace the non-suffix SN propeller hub with a propeller hub identified by an ''A'' or ''B'' 
suffix letter in the propeller hub SN; except: 
(2) Do not install a suffix ''A'' propeller hub that was previously installed on an aircraft affected by the 
original issue or later revision of Hartzell Propeller Inc. SB No. HC-SB-61-227. 
(3) Replacement propeller hub part numbers can be found in paragraph 2.A., Material 
Information, of Hartzell Propeller Inc. SB No. HC-SB-61-269, Revision 3, dated September 17, 2007. 
 
Alternative Methods of Compliance 
 
(q) The Manager, Chicago Aircraft Certification Office, has the authority to approve alternative 
methods of compliance for this AD if requested using the procedures found in 14 CFR 39.19. 
 
Related Information 
 
(r) Hartzell Propeller Inc. SB No. HC-SB-61-227, Revision 2, dated April 18, 2005, and AD 2001-23-08 
pertain to the subject of this AD. 
(s) Contact Tim Smyth, Senior Aerospace Engineer, Chicago Aircraft Certification Office, FAA, 
Small Airplane Directorate, 2300 East Devon Avenue, Des Plaines, IL 60018-4696; 
e-mail: timothy.smyth@faa.gov; telephone: (847) 294-7132; fax: (847) 294-7834, for more 
information about this AD. 
 
Material Incorporated by Reference 
 
(t) You must use Hartzell Propeller Inc. Service Bulletin No. HC-SB-61-269, Revision 3, dated 
September 17, 2007, to perform the eddy current inspections required by this AD. The Director of the 
Federal Register approved the incorporation by reference of this service bulletin in accordance with 
5 U.S.C. 552(a) and 1 CFR part 51. Contact Hartzell Propeller Inc. Technical Publications Department, 
One Propeller Place, Piqua, OH 45356; telephone: (937) 778-4200; fax: (937) 778-4391, for a copy of 
this service information. You may review copies at the FAA, New England Region, 12 New England 
Executive Park, Burlington, MA; or at the National Archives and Records Administration (NARA). 
 
For information on the availability of this material at NARA, call: 202-741-6030, or go to: 
http://www.archives.gov/federal-register/cfr/ibr-locations.html 
 
Issued in Burlington, Massachusetts, on October 2, 2009. 
Peter A. White, 
Assistant Manager, Engine and Propeller Directorate, 
Aircraft Certification Service. 
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TRADUCTION DE COURTOISIE 
 

de la DIRECTIVE de NAVIGABILITE de la FAA de référe nce 2009-22-03 
 
 

HARTZELL PROPELLER INC.  
 

Hélices ()HC-()2Y(K,R)-()  
 
 
1. MATERIELS CONCERNES : 
 

Cette Directive de Navigabilité (AD) concerne les hélices HARTZELL de types ()HC-()2Y(K,R)-(), qui 
n’ont pas de suffixes ou qui ont la lettre "E" dans les numéros de série des moyeux d’hélices montés sur 
les moteurs à pistons LYCOMING des séries O-, IO-, LO-, LIO-, TO-, LTO-, AIO-, AEIO-, et TIO-360. 
Ces hélices équipent les avions (liste non limitative) donnés dans le tableau de l’AD FAA. 

 
Tout moyeu de PN D-6522-1, retiré du service conformément à l’AD 2003-01-03, ne doit pas revenir en 
exploitation en référence à cette AD à moins qu’une condition additionnelle de navigabilité ait été 
appliquée et enregistrée dans les documents de suivi de l’entretien. Tout moyeu de PN D-6522-1, 
revenu en service, est soumis aux exigences d’inspection de cette AD. 
 
Les parenthèses dans la désignation du type d’hélice indiquent la présence éventuelle d’une lettre 
additionnelle qui modifie le modèle de base de l’hélice. Cette AD s’applique à tous les modèles, que les 
lettres soient absentes ou présentes dans la désignation de l’hélice. 
 
Les hélices HARTZELL de types ()HC-()2Y(K,R)-() installées sur les avions suivants ne sont pas 
concernées par cette AD mais par l’AD 2001-23-08 qui traite de la même condition d’insécurité : 

 

• avions acrobatiques (incluant les avions acrobatiques certifiés, les avions d’entraînement militaire ou 
tout autre avion amené à faire de l’acrobatie), 

• les avions agricoles, 

• les PIPER des séries PA-32 () équipés de moteurs à pistons LYCOMING 540 tarés à des 
puissances de 300 chevaux ou plus, 

• les avions des séries BRITTEN NORMANN BN-2() équipés de moteurs à pistons LYCOMING 540. 
 
 

2. RAISON : 
 

Cette AD est la conséquence du besoin de faire des modifications de désignation des hélices 
concernées, d’étendre l’applicabilité des moteurs et de répondre aux commentaires reçus relatifs à l’AD 
2006-18-15. 
 
Elle a pour but d’empêcher une défaillance du moyeu entraînant une rupture de pale et donc une perte 
de contrôle de l’avion. 

 
 

3. ACTIONS ET DELAIS D’APPLICATION  : 
 

Sauf si déjà effectuées, les actions suivantes sont à réaliser dans les délais prescrits. 
 

3.1. Inspection initiale du moyeu par courants de F oucault  
 

 Effectuer, dans les 50 heures de fonctionnement après la date d’entrée en vigueur de cette AD, 
une inspection initiale par courants de Foucault de la moitié avant cylindrique du moyeu pour 
recherche de criques : 

 
3.1.1. Se conformer aux § 3.A à 3.A.(4)(g) des instructions d’exécution du BS HARTZELL 

HC-SB-61-269 Révision 3 du 17 septembre 2007 pour faire le contrôle ; 
 

3.1.2. Si une crique est détectée, déposer le moyeu avant le prochain vol ; 
 

3.1.3. Si aucune crique n’est découverte, marquer l’hélice conformément au § 3.A. (6)(a) des 
instructions d’exécution du BS HARTZELL HC-SB-61-269, Révision 3, du 17 septembre 
2007, pour indiquer la conformité avec le BS HARTZELL Propeller Inc. N° HC-SB-61-269 du 
18 avril 2005. 
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3.2. Inspections répétitives du moyeu par courants de Fo ucault  
 

3.2.1. Répéter les contrôles précédents du § 3.1. à des intervalles ne dépassant pas 100 heures 
de fonctionnement. 

 
3.2.2. Ne rien marquer de façon répétitive sur le moyeu, après le marquage initial, tel que précisé 

dans le § 3.1.3. de cette AD. 
 

3.2.3. Si une crique est détectée, déposer le moyeu avant le prochain vol. 
 
3.3. Action terminale optionnelle  
 

3.3.1. Le remplacement d’un moyeu d’hélice n’ayant pas de suffixe sur le numéro de série, par un 
autre ayant la lettre "A" ou "B" est une action terminale, sauf qu’il ne faut pas installer un 
moyeu avec un suffixe "A" qui aurait été auparavant monté sur un avion concerné par 
l’édition originale ou révisions ultérieures du BS HARTZELL HC-SB-61-227. 

 
3.3.2. Les Part Numbers des moyeux d’hélices de remplacement peuvent être trouvés 

dans le § 2.A., Information matériel, du BS HARTZELL HC-SB-61-269 Révision 3 du 
17 septembre 2007. 

 
 
4. DOCUMENTS DE REFERENCE : 
 
 Bulletin de Service HARTZELL HC-SB-61-269 Révision 3 du 17 septembre 2007, 
 Bulletin de Service HARTZELL HC-SB-61-227 Révision 2 du 18 avril 2005 
 ou toute révision ultérieure approuvée. 
 
 
5. DATE D’ENTREE EN VIGUEUR : 
 
 12 novembre 2009. 
 


